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Hamm | Предварительное уплотнение щебня компактным катком HD 10C VV при сооружении рельсовых путей
Строительная техника демонстрирует свои сильные стороны при ремонтных работах в Швейцарии
Компактные катки HD CompactLine — это универсальные катки для укладки асфальтовых покрытий, земляных работ, садового и ландшафтного строительства. А также для сооружении рельсовых путей. В швейцарском городе Арау при замене стрелочного перевода использовался тандемный дорожный каток HD 10C VV компании Hamm. Уплотнение щебня играет важную роль на стадии предварительного уплотнения. Поскольку неправильно уплотненное и неоднородное балластное основание может привести к удорожанию последующих процессов.
Гравийные, морозозащитные и несущие слои, а также несвязанные дорожные покрытия и слои асфальтобетона хорошо уплотняются компактными тандемными катками. Компактные катки HD CompactLine с шарнирно-сочленённой рамой превосходно подходят для сооружения щебеночного баластного слоя под  рельсовые пути, так же хорошо показывает себя в Арау и тандемный каток HD 10C VV. 
Состояние щебёночного балластного слоя является решающим
Состояние щебёночного балластного слоя, на котором лежат рельсы, является одним из определяющих факторов для качества пути. Он имеет целый ряд специальных задач, которые требуют очень специфических свойств. Основное условие: Щебень имеет чётко подобранный гранулометрический состав и соответствует множеству геометрических, физических и химических требований.
Оптимально подходит для сооружения рельсового пути — каток «лёгкого» класса HD 10C VV 
« При сооружении щебеночного баластного слоя огромное значение имеет масса катка», — поясняет Юрген Францен, бригадир концерна Rhomberg Sersa Rail Group. «При массе свыше трёх тонн уже можно увидеть значительные различия в уплотнении пройденных полос. Но основная проблема, которую нельзя сразу увидеть невооруженным газом, — это разрушение щебня. Это значит, что позднее в щебне образуются определённые места излома. Зёрна щебня должны обладать определёнными свойствами, чтобы смещаться надлежащим образом. Слишком большой тоннаж здесь только вредит. К тому же компактность HD 10C VV значительно облегчает погрузку, а значит, и транспортировку катка».
Значительная экономия времени в процессе работы
Работы по замене стрелочного перевода обычно выполняются при обычном графике поездов на смежном пути. В Арау замена выполнялась в трёхсменном режиме. Все рабочие процессы переплетаются и накладываются один на другой. Это важно, так как возобновление железнодорожного движения осуществляется, как правило, сразу после установки стрелочного перевода и продолжительность перерыва в движении довольно мала.
Повышение эффективности и безопасности благодаря согласованности работ 
Замена стрелочного перевода выполнялась после того, как установка W+ вынула, очистила и снова уложила щебень. Уже в процессе работы W+ каток HD 10C VV уплотнял щебень. Тандемный дорожный каток с вибрирующими вальцами уже при первичном уплотнении создаёт ровную поверхность, на которую затем укладываются шпалы. Как правило при первом проходе уже достигается необходимое уплотнение  уложенного материала. Щебень здесь уже достигает определенного сцепления между собой. Каток HD 10C VV его дополняет за счёт сжатия и вибрации. Таким способом материал лучше «схватывается». После первичного уплотнения щебня выполнялась установка конструкции стрелочного перевода с помощьюспец.техники. Затем, также машинным способом, выполнялась подбивка для дополнительной гомогенизации щебня.
« HD 10C VV даёт мне все, что необходимо для качественного выполнения моей работы. Его управление интуитивно понятное. Он впечатляет оптимальной обзорностью и отличными ходовыми качествами и управляемостью», — поясняет Рене Нойяр, машинист концерна Rhomberg Sersa Rail Group. 
Юрген Францен, бригадир концерна, дополняет: «Если в середине под шпалой из-за невыполненного уплотнения образуется возвышение, то шпала может сломаться. Это более или менее легко устраняется, если шпала находится на прямом участке пути. Но в случае со стрелочным переводом, как здесь в Арау, мы не можем втянуть под него другой стрелочный перевод. Так как тогда всё может остановиться. Правда, тогда можно подбить, но тогда надо и шпалу потом ещё раз демонтировать и это действительно переделывать.. Наш каток Hamm помогает не допускать таких ситуаций».
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При сооружении рельсовых путей с заменой стрелочного перевода в швейцарском городе Арау для уплотнения щебня использовался тандемный дорожный каток HD 10C VV компании Hamm.
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После установки конструкции стрелочного перевода с помощью техники щебёночное основание уплотняли с помощью катка HD 10 C VV.
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Замена стрелочного перевода выполнялась после того, как установка W+ вынимала, очищала и укладывала щебень обратно.
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Бригадир Юрген Францен и Рене Нойяр, машинист концерна Rhomberg Sersa Rail Group, поясняют отдельные рабочие операции.
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