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Vögele | Maksimālā jauda vienam no garākajiem dzelzceļa tuneļiem Vācijā

Vögele mašīnas Albvorlandas tunelī izveido pastāvīgu brauktuvi

Pieci ar ūdeni saistīti pamatslāņi, stingras prasības vienmērīgumam un loģistikas izaicinājumi... asfalta ieklāšana Albvorlandas tuneļa (Albvorland Tunnel) astoņus kilometrus garajā urbumā, kā arī papildu "Deutsche Bahn" Štutgartes-Ulmas (Stuttgart-Ulm) projekta daļā bija diezgan grūta. Būvniecības pakalpojumu sniedzēja "Implenia Construction GmbH", ieceltais būvuzņēmējs uzdevumu izpildīja, izmantojot Vögele SUPER 2100-3i lielo klājēju ar augsta blīvējuma klājumu un 3D vadības sistēmu, kā arī MT 3000-2i Offset materiālu padevēju.

Ceļu būves projektiem dzelzceļa tuneļos ir īpašas prasības. No vienas puses, šauros darba apstākļos nepieciešama pilnīgi integrēta loģistika. No otras puses, prasības trases gultnei ir milzīgas: ātrgaitas posmiem jābūt pilnīgi vienmērīgiem un jāiztur ārkārtīgi lielas slodzes. Tas ir tāpēc, ka "Deutsche Bahn" vilcieni kursē ne tikai arvien lielākā ātrumā, bet arī kļūst garāki un kursē biežāk. Tā rezultātā Albvorlandas tunelī, kas ir 8176 metrus garš un ir projekta "Deutsche Bahn" Štutgartes-Ulmas posms, paredzēts ieklāt pastāvīgu brauktuvi, kas paredzēti ātrumam 250 kilometri stundā. Pastāvīgās brauktuves parasti sastāv no nesasalstoša slāņa, pamatnes, kas saistīta ar ūdeni, un betona vai asfalta slāņa; tie var izturēt daudz lielākas slodzes, tiem ir ilgāks kalpošanas laiks un praktiski nav nepieciešama apkope, salīdzinot ar balasta slāņiem. Albvorlandas tuneļa brauktuves strukturālās prasības bija vēl stingrākas, nekā parasti: būvniecības pakalpojumu sniedzējs "Implenia Construction GmbH München" iecēla darbuzņēmēju "Kurt Gansloser GmbH", lai bruģētu piecus ar ūdeni saistītus pamatnes slāņus, katru 25 cm biezumā, un 12 cm biezu velmēta betona slāni divos viena sliežu ceļa tuneļa urbumos un citā posmā aptuveni trīs kilometru garumā. Klājuma platums bija seši ar pusi metri. No vienas puses, mērķis bija paaugstināt tuneļa pamatni vēlamajā līmenī un izveidot īpaši iegremdētu pamatu gulšņiem un sliedēm. No otras puses, tas arī palīdz "Deutsche Bahn" nodrošināt, lai dzelzceļa pārvadājumi neradītu bojājumus zem tā esošajiem kabeļiem.

Vögele SUPER 2100-3i klājējs - ideāli piemērots projektiem, kas saistīti ar tuneļiem

“Šādos projektos katram zobratam ir jābūt saistītam ar nākamo. Svarīgi aspekti ir precīza plānošana, kompetenta komanda un jaudīgas mašīnas,” saka Kristofers Ganslozers (Christopher Gansloser), "Kurt Gansloser GmbH" izpilddirektors. "Tuneļos īpaši svarīga loma ir emisijām." Tāpēc inženiertehniskie speciālisti uzticas Vögele SUPER 2100-3i lielajam klājējam. Šīs lielceļu klases mašīnas ieklāšanas ātrums ir līdz 1100 tonnām stundā, un tā modernā piedziņas koncepcija ir lieliski piemērota projektiem tuneļos. Motors ir aprīkots ar daudzpakāpju izplūdes gāzu izmešu pēcapstrādes sistēmu, ieskaitot dīzeļdegvielas daļiņu filtru, un tādējādi tas atbilst stingrām Eiropas izplūdes gāzu emisijas standarta V pakāpes vadlīnijām. Gudra dzinēja vadība un tā sauktā EcoPlus pakete samazina degvielas patēriņu un izmešus par vēl 25%.

Papildus tam klājējs ieguva papildu punktus par to, ka tas ir vienkārši lietojams un skaidri aprīkots: neskatoties uz šaurajiem apstākļiem un niecīgo tuneļa apgaismojumu, autovadītājiem un operatoriem bija labs skats uz visām attiecīgajām mašīnas zonām un darba vietu. No vienas puses tas ir tāpēc, ka visas klājēja operatora ErgoPlus 3 konsoles ir apgaismotas, lai mazinātu atspīdumu. No otras puses, LED gaismas mašīnas jumtā, papildu gaismas baloni un LED prožektori klājēja operatora konsolēs nodrošināja visaptverošu apgaismojumu visā darbības zonā.

Augstas blīvēšanas tehnoloģija uzlabo seguma kvalitāti

Lai garantētu augstas kvalitātes ieklāšanas rezultātu, "Kurt Gansloser GmbH" paļāvās uz AB 600 pagarinošo klājēju. Klājēja pakāpi var hidrauliski pagarināt līdz sešiem metriem, un tam bija pievienoti skrūvējami pagarinājumi, lai sasniegtu sešu ar pusi metru platumu, kas nepieciešams tuneļa urbumos. Lai panāktu maksimālu blīvējumu visos piecos slāņos, apkalpe izmantoja AB 600 TP2 variantu ar blieti un diviem spiediena stieņiem. Vögele spiediena stieņi, kurus kontrolē impulsu hidraulika, ir unikāli tirgū un ļauj sasniegt pirmsblīvējuma vērtību līdz 98%. Tas ļāva ieklāšanas brigādei sasniegt augstu seguma kvalitāti un efektivitāti visos slāņos un ietaupīt laiku turpmākajos braucienos ar Hamm HD 10 VT un HD 13i VV tandēma veltņiem.

Stingras prasības vienmērīgumam

Trases pamatnei nepieciešamais kvalitātes standarts arī prasīja, lai klājuma pakāpe un slīpuma kontrole būtu precīza līdz milimetram. 12 centimetrus biezā velmētā betona slāņa absolūtā stāvokļa pielaides diapazons bija tikai +/- 10 milimetri. Lai precīzi uzturētu šo precizitāti, ieklāšanas komanda paļāvās uz Navitronic Basic 3D vadības sistēmu (kurā netiek izmantota nospriegota stieple), lai bruģētu ar ūdeni saistītos pamatslāņus. Vögele sistēmai ir atvērta saskarne, kurai var pieslēgt dažādu ražotāju pozicionēšanas sistēmas. "Kurt Gansloser GmbH" izmantoja Trimble vadības sistēmu. Tahimetra vadība mērīja klājuma pozīcijas un leņķus un aprēķināja novirzes. Saskarne tos nodeva automatizētās pakāpes un slīpuma kontroles sistēmai, kas veica nepieciešamos labojumus. Lai izlīdzinātu pēdējos negludumus, komanda velmētajam betona slānim izmantoja Big-MultiPlex-Ski sensoru sistēmu no Vögele. "Tas ļāva mums viegli saglabāt toleranci, un mēs esam ļoti apmierināti ar rezultātu," sacīja Ganslozers.

Sarežģīta loģistika, efektīva padeve

Īpaša problēma bija maisījuma piegāde. Aptuveni 12 kravas automašīnām dienā, kas pārvadāja 20 tonnas materiāla, katrai nācās atgriezties tuneļa urbumā, lai piegādātu maisījumu. Paralēli tika veikti sarežģīti inženiertehniskie darbi, padarot loģistiku vēl sarežģītāku. "Dažos gadījumos radās situācijas, kuras bija grūti ieplānot, tāpēc mums vispirms bija jāpierod pie tā visa," sacīja Ganslozers. "Tomēr pēc neilga laika mēs gandrīz bez traucējumiem varējām veikt ieklāšanu." Tas, no vienas puses, bija saistīts ar nelieliem attālumiem līdz sajaukšanas iekārtai uz vietas, un no otras puses ar Vögele MT 3000-2i Offset materiālu padevēju. Powerfeeder transportēšanas jauda ir līdz 1200 tonnas stundā, un tas nodrošināja nepārtrauktu, vienmērīgu materiāla pārvietošanu uz ieklājēju. "Materiālu padevējs ārkārtīgi palielināja efektivitāti un kvalitāti un ietaupīja mums daudz laika," saka Ganslozers. "Darbu vieta galu galā kļuva par ideālu mijiedarbību starp klientu, plānotāju, ieklājēja apkalpi un mašīnām."
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Lieliski piemērots projektiem, kas saistīti ar tuneļiem: jaudīgais Vögele SUPER 2100-3i ieklājējs ar zemu emisiju līmeni Albvorlandas tunelī parādīja savas stiprās puses.
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Jaudīgs komplekts: MT 3000-2i Offset augstas veiktspējas materiālu padevējs no Vögele nodrošināja nepārtrauktu, vienmērīgu ieklāšanu.




Piezīme. Šie fotoattēli ir paredzēti tikai priekšskatīšanai. Drukāšanai publikācijās, lūdzu, izmantojiet 300 dpi izšķirtspējas fotoattēlus, kurus var lejupielādēt no Wirtgen Group vietnēm.


	Lai iegūtu papildinformāciju,
lūdzu sazinieties:
WIRTGEN GROUP
Sabiedrisko attiecību departaments
Reinhard-Wirtgen-Strasse 2
53578 Vindhāgena
Vācija

Tālrunis: +49 2645 1311 - 966 
Fakss: +49 2645 131 - 499
E-pasts: PR@wirtgen-group.com
www.wirtgen-group.com
	



	WIRTGEN GmbH · Reinhard-Wirtgen-Str. 2 · D-53578 Windhagen · T: +49 26 45 / 131 0




	     
	01



image3.jpeg




image4.jpeg




image5.emf
WI RTG E N G ROU P A JOHN DEERE COMPANY

CLOSE TO OUR CUSTOMERS

PRESS RELEASE










image6.wmf

image7.wmf

