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Vögele un Hamm | Zema temperatūra,
zemas emisijas 

Mašīnas Vögele un Hamm būvē brauktuvi ar pazeminātas temperatūras asfaltu.

Ceļa tunelī zem Karlsrūes (Karlsruhe) Kriegsstrasse ceļa tika piemēroti stingri nosacījumi: lai samazinātu izmešus, būvuzņēmējam bija jāizmanto mašīnas ar dīzeļdegvielas daļiņu filtriem un pazeminātas temperatūras asfaltu. Izmantojot Vögele ieklājējus un Hamm veltņus, "Schleith & Züblin" konsorcijs “Kriegsstrasse Tunnel” spēja izpildīt prasības un vienlaikus efektīvi un kvalitatīvi ieklāt maisījumu.

Karlsrūes centra pilnīga reorganizācija ap Kriegsstrasse notiek kopš 2019. gada: tas, kas agrāk bija plašs ceļš caurbraucošai satiksmei, tagad kļūst par plašu vietu gājējiem, kā arī labiekārtotu tramvaja sliežu ceļu un koku ieskautu prospektu ar veloceliņiem. Tajā pašā laikā tiek būvēta pazemes vilcienu līnija un caurbraucošā satiksme tiek novirzīta 1,6 km garā ceļa tunelī.

Klients "KASIG" (Karlsruher Schieneninfrastruktur-Gesellschaft mbH) divu tuneļa urbumu asfaltēšanā (attiecīgi 5,3 m un 6,8 m platumā) noteica lielu prioritāti ieklāšanas komandas aizsardzībai. Tā rezultātā tunelī drīkstēja darboties tikai veltņi un klājēji ar dīzeļa daļiņu filtriem. Tika paredzēta arī zemas temperatūras asfalta izmantošana: tā kā tā ieklāšanas temperatūra ir aptuveni par 30° C zemāka par karstā asfalta temperatūru, tas ievērojami samazina piesārņojumu, ko rada tvaiki, izmeši un augsta temperatūra, kurai pakļauta ieklāšanas komanda. Turklāt eksperti uzskata, ka pazeminātas temperatūras asfaltam ir īpaši augsta izturība pret deformāciju. Tas ir īpaši izdevīgi tik intensīvi izmantotā maršrutā kā Karlsrūes ceļa tunelis. 

Īss ieklāšanas un blīvēšanas iespēju logs
Tomēr šī maisījuma apstrādē bija vairāki izaicinājumi: Karlsrūes projektā īpašie vaski nodrošināja, ka maisījumu var sablīvēt pat zemā temperatūrā. Tomēr šāda veida asfalts sacietē brīdī, kad kritiskā temperatūra tiek nokritusi zemāk, tāpēc maisījums bija jāieklāj pēc iespējas ātrāk un vienmērīgāk. Darbuzņēmējs "Martin Paschmann Asphaltbau GmbH" izmantoja divus SUPER 1800-3i tipa Vögele ieklājējus un trīs Hamm veltņus: DV + 90i VT-S tipa kombinēto veltni, DV+ 70i VV-S tandēma veltni un HD14i VO kompakto veltni.

Nepieciešami efektīvi, jaudīgi ieklājēji
Lai veltņiem piešķirtu pēc iespējas vairāk blietēšanas laika, bija svarīgi, lai visa darba vietā esošā tehnika darbotos nevainojami: papildus vienmērīgam maisījuma transportam svarīga bija arī nepārtraukta, efektīva ieklāšana. Mašīnas SUPER 1800-3i šeit varēja parādīt savas spējas - pateicoties jaudīgajai, saudzīgajai materiālu apstrādei un sadalei, tās sasniedz augstu klāšanas ātrumu un līdz ar to var kvalitatīvi ieklāt pat zemas temperatūras asfaltu. Galveno ieguldījumu šeit nodrošina tā sauktā apsildāmā centra gliemežtransportiera gultņu bloks, kuru jau patentēja Vögele; tas atrodas vietā, kur maisījums nokrīt uz gliemežtransportiera izlīdzināšanai pa mašīnas platumu. Tāpat kā uz Vögele ieklājējiem, arī šī virsma tiek vienmērīgi sasildīta, tai nepielīp neviens materiāls - pat pazeminātas temperatūras asfalts. Elektriskā izlīdzinātāja apsilde turklāt nodrošina, ka arī citas sastāvdaļas, kas saskaras ar maisījumu, piemēram, izlīdzinātāja plāksnes un blīvēšanas sistēmas, tiek pastāvīgi sildītas. Tas garantē vienmērīgu virsmas struktūru un pie reizes samazina mašīnas sastāvdaļu aptraipīšanu.

Augsta iepriekšējas blīvēšanas pakāpe un automātiskās funkcijas ietaupa laiku
Papildus tīrai un precīzai ieklāšanai vēl viens svarīgs faktors ir iepriekšēja blīvēšana. Karlsrūes ceļa tunelī tika izmantoti AB 500 un AB 600 ieklāšanas šabloni, kas blīvēšanai bija aprīkoti ar blieti un vibratoriem. Tas ļāva ieklājējiem sasniegt augstu iepriekšējas blīvēšanas pakāpi un tādējādi samazināja vēlāk nepieciešamo veltņu nobraukumu skaitu. ErgoPlus3 darbības koncepcija palielināja arī ieklāšanas efektivitāti un kvalitāti: tā kā pazeminātas temperatūras asfalta augstāka viskozitāte, salīdzinot ar karstā maisījuma viskozitāti, ietekmēja arī veltņu izmēru specifikācijas, AutoSet Plus automātiskās funkcijas bija īpaši noderīgas. Izmantojot funkciju “Saglabāt ieklāšanas programmas”, ieklājēja operators varēja saglabāt ieklāšanas parametrus, kad tie tika veiksmīgi izmantoti, un pēc tam nākamajā dienā vai ar nākamo projekta sadaļu tos atkārtoti izsaukt, nospiežot pogu.

Izaicinājums pēdējā blīvēšanas kārtā
Papildus problēmām, ar kurām jāsaskaras ieklāšanas laikā, šis projekts arī parādīja, ka "salīdzinājumā ar karsto segumu, veltņu autoparkam ir grūtāk nodrošināt galīgo blīvējumu, jo zemākas temperatūras asfaltam ir pieejams īsāks laiks", stāsta "Schleith GmbH" meistars Sebastjans Bolts (Sebastian Boldt). Mazāks logs nozīmē, ka veltnim vajadzēja darboties īpaši tuvu klājējam un īsos, regulāros intervālos. “Tas ļauj veltņiem pieejamajā, īsajā laikā nodrošināt lielu blīvēšanas jaudu. Tomēr pazeminātas temperatūras asfaltu ir iespējams viendabīgi sablīvēt visā brauktuvē arī dinamiskā veidā, t.i., izmantojot vibrāciju vai oscilāciju,” saka Hamm pielietojuma eksperts Dr. Aksels Mīlhauzens (Axel Mühlhausen). Ja veltņu autoparks sastāv no tandēma veltņiem un kombinētajiem veltņiem, termiskie aiskari ir noderīgi, lai novērstu ātru riepu atdzišanu. Tuneļa urbumi tika asfaltēti divos būvniecības posmos. "Pirmajā, īsajā posmā mēs pielāgojām ieklāšanas procesu un velmēšanas modeļus, lai tie atbilstu maisījuma blīvēšanai," stāsta inženieris Kristians Riede (Christian Riede). Būdams ģenerāluzņēmēja "Schleith" vecākais būvdarbu vadītājs, viņš koordinēja visus asfalta ieklāšanas darbus. "Lai arī salīdzinoši ilgi bija iespējams apstrādāt pazeminātas temperatūras asfaltbetonu, tas pēkšņi kļuva ciets. Šis tūlītējais cietības pieaugums apgrūtina blīvēšanas darbu un ir galvenā atšķirība no parastā, karstā asfalta. Tas vēlreiz pierāda, ka pareiza laika loga izmantošana ir galvenais faktors augstas kvalitātes blīvēšanas panākumos.”

Ideāls pielietojums kombinētiem veltņiem
Pirmajam braucienam klients bija izvēlējies vidēja svara veltņus, lai saspiestu kombinētos asfaltbetona pamatnes un saistvielu slāņus. Attiecīgi tika izmantots aptuveni deviņas tonnas smags Hamm DV+ 90i VT-S tipa kombinētais veltnis. Vispirms tas izmantoja pneimatiskās riepas, lai sablīvētu maisījumu, kas sākotnēji ir pakļauts spiedienam. Šī riepu darba kustība vispirms rada blīvu struktūru. Pēc tam valcis nodrošina nepieciešamo vienmērīgumu. Ja veltnis pēc tam tuvojas klājumam leņķī, tas efektīvi novērš rievojumu. Blīvējot maisījumus, kas ir pakļauti saistvielu, pamatnes vai virskārtas iespiešanai, pneimatiskās riepas iemīca un iestrādā maisījumu, to nesaspiežot un nepārplēšot. Lai to izdarītu ar pneimatisko veltni, tam nepieciešams labs vilces spēks. Hamm veltņiem vilces spēka kontrole to garantē. Gudra riteņu balstiekārtas konstrukcija ar līmeņa kompensāciju DV+ nodrošina vienmērīgu svara sadalījumu uz ceļa pamatnes. 

Komandā tandēma veltņi
Galīgo blīvēšanu pabeidza komanda, kurā piedalījās HD14iVO tandēma veltnis (4,5 t) un centrālā virziena DV+ 70i-VV-S tandēma veltnis. Saīsinātā laika logs nozīmē, ka blīvēšanas jauda bija jāpielieto ātri. Ieklājot brīvu asfalta seguma kārtu, malas ir jāsaspiež un jānoblīvē, tiklīdz asfalts ir pietiekami izturīgs pret deformāciju. Tas tunelī nebija vajadzīgs, jo kārta tika ieklāta starp jau pabeigtām spraugu notekām.

Pozitīvs apkopojums
Kad pēdējais tuneļa posms bija ieklāts, komandas no "Martin Paschmann Asphaltbau GmbH" un "Schleith GmbH" sniedza pārskatu. “Pazeminātas temperatūras asfalta klāšana daudziem cilvēkiem joprojām ir jauna lieta, tāpēc trūkst pieredzē balstītu vērtību, it īpaši attiecībā uz materiāla īpašībām blīvēšanas laikā, tāpēc mēs nepārtraukti pārbaudījām blīvumu, izmantojot izotopu zondi. Gan mērījumi, gan veiktie laboratoriskie izmeklējumi vēlāk apstiprināja, ka mēs izveidojām augstas kvalitātes, viendabīgi sablīvētu brauktuvi, izmantojot Vögele ieklājējus un Hamm veltņus,” stāsta Kristians Riede.
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Zemas temperatūras asfalta izaicinājums: būvuzņēmējs izmantoja Vögele un Hamm mašīnas, lai Karlsrūes ceļa tunelī uzbūvētu kvalitatīvu, viendabīgi sablīvētu brauktuvi.
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Izmantojot Vögele AB 500 un AB 600 ieklāšanas šablonus, ieklājēji spēja panākt augstu iepriekšējas blīvēšanas pakāpi un tādējādi samazināt nepieciešamo veltņu nobraukumu skaitu.
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Kombinēto bāzes un saistvielu kārtu tunelī cita starpā apstrādāja DV + 90i VT-S kombinētais veltnis ar termiskiem aiskariem.
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Pēdējai blīvēšanai tika izmantots arī Hamm HD14iVO kompaktais veltnis ar vienu vibrējošu valci un vienu oscilējošu valci.



Lūdzu, ņemiet vērā: šīs fotogrāfijas ir paredzētas tikai kā priekšskatījums. Drukāšanai publikācijās, lūdzu, izmantojiet fotogrāfijas ar 300 dpi izšķirtspēju, kuras var lejupielādēt no Wirtgen Group vietnēm.


Lai iegūtu papildinformāciju,
lūdzu sazinieties:
WIRTGEN GROUP
Sabiedrisko attiecību departaments
Reinhard-Wirtgen-Strasse 2
53578 Vindhāgena
Vācija

Tālrunis:   +49 (0) 2645 131 – 1966
Fakss:       +49 (0) 2645 131 – 499
E-pasts:   PR@wirtgen-group.com
www.wirtgen-group.com
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