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WIRTGEN VOGELE HAMM KLEEMANN BENNINGHOVEN

Bau der Formel-1-Strecke durch Baku:

pie SChnellste
StadtstraBe der Welt.
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// Top-Thema

Die Zukunft des Asphalt-Recyclings:
Innovative Technologien von KLEEMANN und
BENNINGHOVEN optimieren Prozesse

// Technologie

Mehr Modelle, mehr Leistung,
mehr Innovationen: WIRTGEN Kaltfrasen
der Klein- und Kompaktklasse punkten mit

Automatikfunktionen

// Praxis-Report

Erfolgreiche Bew&hrungsproben:
Neue WIRTGEN Gleitschalungsfertiger
der SP 60- und SP 90-Serie

Akzente setzen mit Farbasphalt:
Kompaktklassen von VOGELE und HAMM
verschénern Baden-Baden

Hochste Quialitat fiir Geschwindigkeiten von
tiber 500 km/h: VOGELE im Einsatz fiir eine
Drag-Race-Strecke in Norwegen

Effizienz steigern dank Schwenkband:
VOGELE Beschicker MT 3000-2i Offset und
Mini Class Fertiger SUPER 800-3i verfiillen
Zwischenrdume von Autobahn-Leitwanden

Die erste BENNINGHOVEN ltaliens:
Inbetriebnahme einer Asphaltmischanlage
vom Typ TBA 3000

StadtstraBen in Formel-1-Qualitat:
Maschinen von VOGELE und HAMM stellen
den Stadtkurs von Baku her

EDITORIAL // 03

Editorial

Liebe Leser,

es sind nicht immer innovative Technologien allein, die erfolgreich
machen. Haufig ist es auch ihre intelligente Kombination. Dies bewei-
sen Anlagen von KLEEMANN und BENNINGHOVEN, die im Verbund
agieren. Das Ergebnis ist ein optimierter Recycling-Prozess, bei dem
zunéchst das Frasgut gesiebt und damit klassifiziert wird, was unterm
Strich Kraftstoff spart und Wartungsaufwande minimiert. Dies ist ein
Beispiel fur die Synergien, die unser Unternehmensverbund méglich
macht.

Auch beim Einbau und Verdichten von Asphalt liefern Maschinen der
WIRTGEN GROUP erstklassige Arbeit ab. Ein aktuelles, besonders ein-
drucksvolles Beispiel dafiir ist der Baku City Circuit. Die Formel-1-Strecke
fuhrt durch die Hauptstadt Aserbaidschans und feierte kirzlich ihre
Premiere in der Kénigsklasse des Motorsports. Vor dem Rennen sorgten
VOGELE Fertiger und HAMM Walzen fiir einen Asphaltaufbau, der
allerhéchsten Anspriichen gerecht wurde.

Die neuen WIRTGEN Gleitschalungsfertiger der Serien SP 60 und SP 90 -
beide sind Bauma 2016 Innovationen - begleiten wir in dieser Ausgabe
mit Praxis-Reports bei ihren ersten Einsatzen.

Zum Relaunch der RoadNews anlasslich der Bauma 2016 im Frihjahr
dieses Jahres haben uns viele positive Rickmeldungen erreicht. Dafiir
mo&chten wir uns herzlich bedanken - und wiinschen Ihnen nun viel

Vergniligen mit der zweiten Ausgabe unseres Anwendermagazins.

Es griBen Sie herzlich

gfﬁy

Stefan Wirtgen

Jirgen Wirtgen
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EFFIZIENTE PROZESSKETTE IM ASPHALT-RECYCLING // 05
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Neue Effizienz im Recycling-Prozess - mit Technologien der WIRTGEN GROUP.

12 Mio.

RC-Asphalt werden in Deutschland derzeit im Jahr
hergestellt und eingebaut - von insgesamt 40 Mio. t Asphalt.
Tendenz weltweit steigend.

Fur die Juchem Gruppe gehért die Wiederverwertung von  und BENNINGHOVEN. Das Ziel ist, moglichst homogene KLEEMANN ein. Diese werden in Kombination mit je einer
Ausbauasphalt zum Tagesgeschéft. Die WIRTGEN Kaltfrasen ~ Fraktionen zu erhalten und somit die Basis fur ein qualitativ BENNINGHOVEN Asphaltmischanlage vom Typ BA an den
verschiedener Frasdienstleister tragen sanierungsbeddrftige  hochwertiges Endprodukt zu schaffen. Deshalb wird das Standorten Landau, Niederwdrresbach, St. Wendel und Urzig
StraBenbeldge Schicht fir Schicht ab. Nach dem Transport  Frasgut zunichst grindlich gesiebt. Fir diesen Prozessschritt betrieben.

dieses qualifizierten Materials zu den Asphaltmischwerken der  setzt die Juchem Gruppe seit einigen Monaten vier mobile
Gruppe folgt die Aufbereitung - mit Anlagen von KLEEMANN  Siebanlagen MOBISCREEN MS 16 D und MS 16 Z von

> Das homogene Material wird in klassifizierten
KorngroBen von einer BENNINGHOVEN

Asphaltmischanlage getreu den entsprechenden

Rezepten zu neuem Mischgut verarbeitet. > Der hergestellte Asphalt wird konven-

Mischen . .
[ Einbauen tionell von VOGELE Fertigern eingebaut.

Der Recycling-Prozess im Uberblick:
> HAMM Walzen verdichten

> Absiebung des Frasguts: Radlader beschicken die )
Verdichten die Asphaltschicht.

KLEEMANN Siebanlagen. Das Uberkorn wird durch
einen BENNINGHOVEN Granulator nachbearbeitet,

das Feinmaterial wird bei Bedarf ausgesiebt.
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Schritt 1: Recycling-
material-Gewinnung
und -Untersuchung

Bei SanierungsmafBnahmen der Juchem Gruppe tragen
WIRTGEN Kaltfrasen die Deck-, Binder- und Tragschicht ab
und gewinnen drei verschiedene Fraktionen. Pro BaumaB-
nahme kommen so haufig 3.000 t Frésgut zusammen - in einer
Arbeitsschicht. ,Um einen hochwertigen Einsatz zu gewéhr-
leisten, untersuchen wir das Recyclingmaterial im eigenen
Labor genau und selektieren es im Anschluss”, so Dr. Hermann
Heppenheimer, Niederlassungsleiter Asphaltmischwerk
Landau Juchem KG. ,Zudem muss das Material fiir die weitere
Verarbeitung sehr homogen sein - und dafiir benétigen wir

perfekte Aufbereitungstechniken.”

MOBISCREEN MS 16 D: Die mobile
Dreidecker-Siebanlage von KLEEMANN

> Diesel-Hydraulikantrieb mit Méglichkeit zur
externen Stromversorgung (Option)

> Aufgabeleistung bis ca. 500 t/h

> Fir Naturstein- und Recycling-Anwendungen

> Maximale AufgabegréBe: 150 mm

Schritt 2: Absiebung
mit mobilen Sieb-
anlagen von KLEEMANN

Als N&chstes kommen die mobilen KLEEMANN Kilassiersieb-
anlagen MOBISCREEN zum Einsatz. Sie sorgen unmittelbar
nach der Anlieferung des Frasguts dafir, dass bis zu 80 %
des Recyclingmaterials direkt weiterverarbeitet werden
kénnen. Lediglich das Uberkorn bearbeitet ein Granulator
nach. Dadurch sinken die Prozesskosten gegeniber einer
vollstandigen Nachbearbeitung des Frasguts deutlich.

Da das bereits klassifizierte Material teilweise offen gelagert
wird und somit witterungsbedingt Wasser aufnehmen kann,
werden bei Bedarf Feinanteile < 5 mm ausgesiebt und
anschlieBend trocken gelagert. Dies senkt zugleich den
Energieverbrauch der Asphaltmischanlage signifikant.
Denn es gilt die Faustregel: 1 % weniger Feuchtigkeit ent-
spricht 11 weniger Heizdl auf 1t Mischgut.

Diese Fakten veranlassten die Juchem Gruppe dazu, gleich
vier KLEEMANN MOBISCREEN Siebanlagen anzuschaffen -
drei Dreidecker-Siebanlagen MS 16 D und eine Zweidecker-
Siebanlage MS 16 Z. Die MS 16 D hat im Einsatz bei Juchem einen
Durchsatz von 150 bis 300 t/h. Dabei wird das Aufgabematerial
(0-150 mm) in folgende Kérnungen klassifiziert - je nach Asphalt-
Rezeptur der Mischanlage: 0-8, 0-11, 0-16, 0-22, oder 0-32 mm.
Mit feineren Siebbeldgen ist die Leistung geringer, aber fur die
Weiterverarbeitung steht ein homogenes Produkt im Vordergrund.
Darin liegt eine weitere Starke von KLEEMANN: Durch eine Vielzahl
an Siebbeldgen in Verbindung mit dem unkomplizierten Austausch
erlangen Betreiber hohe Flexibilitat. Dabei kann der Fahrer die
MS 16 D beschicken und per Fernbedienung gleichzeitig steuern.
Alle Komponenten der Anlage sind auBBerdem gut zuganglich und

dadurch sehr wartungsfreundlich.

Die Investitionen
in KLEEMANN
Siebanlagen und
Recycling-Zugabe-
systeme von
BENNINGHOVEN
steigern unsere
Wettbewerbs-
fahigkeit.

Dr. Hermann Heppenheimer,
Niederlassungsleiter
Asphaltmischwerk Landau Juchem KG

Die Klassiersiebe MOBISCREEN MS" 16 D und
MS 16 Z sortieren Feinanteile und Uberkorn aus.

W] KLEEMANN
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Am Standort Landau - hier im Bild -
lauft eine 1999 errichtete BA 4000,
die 2012 mit einer multivariablen
Zugabe nachgeriistet wurde.

Schritt 3: Mischgut-Produktion in
BENNINGHOVEN Asphaltmischanlage

In den Mischwerken der Juchem Gruppe wird das klassifizierte
Frasgut zu neuem Mischgut verarbeitet. Und zwar bereits seit 1999,
als in eine der ersten Paralleltrommeln in Rheinland-Pfalz investiert
wurde. ,Die Investitionen in Recycling-Zugabesysteme von
BENNINGHOVEN steigern unsere Wettbewerbsfahigkeit”, berichtet
Dr. Heppenheimer. Juchem hat mehrere seiner Asphaltmisch-
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anlagen nachtréglich mit unterschiedlichen Systemen ausgestattet.

Kombination der Systeme - multivariable Zugabe
und Paralleltrommel schaffen Flexibilitat

Der Einsatz von Paralleltrommeln, einem HeiBzugabesystem, lohnt
sich insbesondere fur groBe Mengen und fur hohe Recycling-
Zugabequoten von bis zu 70 %. Zusétzlich setzt Juchem auf das
multivariable Kaltzugabesystem. Dabei wird das RC-Material direkt
und getaktet in den Mischer zugegeben, die mégliche Zugabe-
quote betragt 40 % (siehe auch Seite 56). Warum integriert Juchem
beide Systeme in seinen Recycling-Prozess? ,Es verschafft uns die

nétige Flexibilitat. Mit der multivariablen Zugabe kénnen wir auch

Kleinstmengen ab 2 t abdecken. Und mit der Paralleltrommel

bedienen wir GroBauftrége. Beide Systeme sind ausgereift und

liefern erstklassige Qualitat”, erklart Dr. Heppenheimer. »»

Stationdre Asphaltmischanlagen Typ BA:
Das Flaggschiff von BENNINGHOVEN

Die stationare Asphaltmischanlage Typ BA stellt mit
einer Produktionsleistung von bis zu 400 t/h die Spitze
des Leistungsspektrums von BENNINGHOVEN dar.
> 6 Einzeldoseure zur Vordosierung
6-fach-Absiebung
170 bzw. 285 t HeiBsilierung in 7 Taschen
Mischer 3 bis 5 t
Filtereinheit in drei LeistungsgréBen von
58.000-96.000 Nm3/h
Mischgut-Verladesilo 175, 335 bzw. 495 t

Paralleltrommel: Das BENNINGHOVEN
System fiir 70 % Recycling-Anteil

> Bis zu 70 % Recyclingmaterial-Zugabe méglich

> Gleichstrom-Trommel-System

> Bewahrte Losung im Bereich der Recycling-HeiB-
zugabesysteme
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Daniel Speisser, Manager
Customer Support Traini
bei KLEEMANN, berat
Anwender in aller Welt zu
Themen rund um die
MOBISCREEN Siebanlagen.

‘1

Fur jeden
Einsatz den
richtigen
Siebbelag.

Wie Anwender die Produktivitat und Effizienz

von Siebanlagen steigern kénnen.

Die Qualitét von Siebbeldgen ist entscheidend fir das Sieb-
resultat. Je hochwertiger der Belag, desto genauer der
Trennschnitt. Deshalb setzt KLEEMANN auf Siebbeléage, die
hohen Anforderungen an Robustheit und Prazision gerecht
werden. Zur Absiebung verschiedener Fraktionen und Mate-
rialien ist es wichtig, auf eine groBe Bandbreite an Siebbeldgen
zurlckgreifen zu kénnen. Daflr bietet KLEEMANN fir die
MOBISCREEN Siebanlagen eine Vielzahl an Siebbeldgen an.
Die wichtigsten Unterschiede liegen in der Maschenform -
Quadrat, Rechteck oder Harfe - sowie in der Beschaffenheit -
Stahl oder Kunststoff. Was alle Siebbeldge gemeinsam haben:

Sie lassen sich einfach, bequem und schnell wechseln.

Faktoren fiir die Wahl des richtigen
Siebbelags:

> Die Materialart: Naturstein oder Recycling
Die Kornform: kubisch oder langlich

Die gewtinschte EndkorngréBe: Bestimmung der

SiebmaschengréBen der Siebdecks

Der Feuchtigkeitsgehalt: Bei feuchtem Aufgabe-
material gilt es, Anbackungen zu vermeiden

Die Siebneigung: Je steiler die Siebneigung, desto
groBer muss die Sieboffnung im Verhaltnis zum

gewlnschten Trennschnitt gewahlt werden

Verhaltnis Oberdeck zu Unterdeck: Dieses darf
nicht groBer als 4:1 sein, da ansonsten nicht griindlich
genug klassiert wird und die Anwendung weniger

effizient ist. Zudem nimmt der Verschlei3 zu.

Tipps fiir den effizienten Betrieb
der Siebanlage:

> Richtige Auswahl der Siebbeldge nach den oben genannten
Kriterien.

> Siebneigung: Je steiler die Siebneigung ist, umso gréBer muss
die Siebmasche sein, da das Material schneller fallt und kirzere
Zeit auf dem Siebdeck aufliegt. Wenn das Material besonders
griindlich gesiebt werden soll, ist eine geringere Siebneigung
ratsam. Dabei ist zwar der Durchsatz niedriger, aber das Ergebnis
fallt praziser aus.

> Schichtdicke: Die Geschwindigkeit des Aufgabebands hat
Einfluss auf die Schichtdicke. Wenn die Geschwindigkeit zu hoch
ist, wird die Schichtdicke auf dem Siebdeck héher. Da grobes
Material dann aufgeschwemmt wird, ist die Absiebung ungenauer

und zu feines Material kann ins Uberkorn geraten.

ANWENDERTIPP SIEBBELAGE // 13

QUADRATMASCHE

Einsatz in Applikationen, in denen

eine kubische Form gefordert ist

“RECHTECKMASCHE

Schnellere Absiebung durch ver-
ringerten Durchgangswiderstand

“HARFENSIEB

Zur Absiebung von feuchtem und

siebschwierigem Siebgut

So ldsst sich die optimale Spannung ermitteln:

Siebbelag spannen, einen Gegenstand von 2-3 kg auf den
Belag fallen lassen. Federt der Gegenstand auf dem Belag, ist
die Spannung korrekt. Bleibt der Gegenstand liegen, ist die
Spannung zu gering.

Das ist bei der Absiebung von feinem Material
zu beriicksichtigen:

> Wenn die MaschengréBe des Unterdecks zu fein gewahltist, kann
der Belag zukleben, da das feine Material anbackt.

> Je feiner die Drahtstérke ist, umso weniger Anbackungen und
umso héher ist der Durchsatz. Dafirr ist der Verschlei3 héher. Bei
dickerer Drahtstarke ist das Gegenteil der Fall: mehr Anba-
ckungen und weniger Durchsatz. Der Siebbelag ist dann robuster.

> Kunststoff-Siebbeldge sind sehr gut fir Feinmaterial und feuchtes
Material geeignet, da die Beldge stérker vibrieren und dadurch
Anbackungen vermieden werden. Allerdings ist bei diesen
Beldgen der Trennschnitt nicht so scharf wie bei Stahl-Siebbelagen.

> Im Einzelfall macht es auBerdem Sinn, dass das obere Deck grob-
maschiger gewé&hlt wird, damit das Unterdeck von dem groben
Material freigeklopft wird. ///
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Klein,
kompakt,
klasse.
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Produkt- und Innovationsoffensive von
WIRTGEN: Die Klein- und Kompaktfrasen

erreichen das nachste Level.

%

Der Marktfuhrer fur Kaltfrasen hat sein gesamtes Produktprogramm
der Klein- und Kompaktfrésen innerhalb der letzten beiden Jahre komplett
neu aufgelegt. Die neuen Produktgenerationen integrieren eine Vielzahl
an Neuheiten und Verbesserungen. Im Mittelpunkt der Entwicklung
standen das einfache Handling fir den Maschinenbediener und die
Prozessoptimierung bei der Anwendung. Beides spiegelt sich in den Inno-
vationen mit den Schwerpunkten Steuerungstechnologie und Ergonomie
wider: Je bedienfreundlicher, desto produktiver und damit effizienter ist
die Arbeit. »

Entwickelt von Profis fi-i-rl;?c;ﬁsr--..._,__

die neue Klein- und Kompaktfrisen-Generation von WIRTGEN.
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WIRTGEN KLEIN- UND KOMPAKTFRASEN // 17

Bei der Kompaktklasse reicht das
Anwendungsspektrum bis zum Ausbau
kompletter Fahrbahnen, eigentlich eine
Domaéne der GroBfrisen.

WIRTGEN Kaltfrasen: Unser einziges Statussymbol ist Know-how

Kaltfrase und WIRTGEN sind zwei Begriffe, die einfach zusammengehéren. Denn die Tech-
nologie hat der Marktfiihrer als Pionier entwickelt und seitdem stetig vorangetrieben. Zu
Beginn, um damit selbst als Dienstleister im StraBenbau erfolgreich zu sein. Heute flieBt die
Erfahrung aus vier Jahrzehnten in jede Weiterentwicklung. Davon und vom gesammelten
Anwendungswissen profitieren WIRTGEN Kunden weltweit. Der Pioniergeist und die Leiden-
schaft fir echten Fortschritt sind heute Teil der DNA der gesamten Unternehmensgruppe,

die Sanierung von StraBen ist untrennbar mit den Maschinen aus Windhagen verbunden.

WIRTGEN Kaltfriasen: Gute Griinde, auf Premiumqualitat zu setzen

1. Das umfangreichste Produktprogramm
WIRTGEN bietet insgesamt 33 Kaltfrasen an,
davon 24 Klein- und Kompaktfrasen -

2. Die Fokussierung auf den Anwender und die 3. Die modernste Klein- und Kompaktfrasen-Flotte 4. Die fiihrende Technologie: Eine Generation voraus
Von Grund auf erneuert:
Kein Modell ist alter als 24 Monate.

> Wendige und einfach umzusetzende Kleinfrasen -

Baustellenpraxis Die neue Generation integriert eine Vielzahl modernster

Bei der Produktentwicklung stehen die Anwender und die Technologien und Innovationen.
eine fir jedes geforderte Einsatzprofil.
> 16 Kleinfrasen mit Frasbreiten von 0,35 bis 1,30 m

> 8 Frasen der Kompaktklasse fir

Prozessoptimierung im Fokus. > Vorbildliche Ergonomie durch die Multifunktionsarmlehne

> Praxisnahe Lésungen unterstiitzen den Arbeitsalltag aktiv allesamt Hecklader - machen kleine BaumaBnahmen und das optimierte Sichtkonzept

> Die Bedienung ist intuitiv flexibel und produktiv > Innovatives Steuerungskonzept mit vielen Automatik-

Frasbreiten von 1,0 bis 1,5 m
> Dazu 9 GroBfrasen mit Frasbreiten fir 1,2 bis 4,4 m

> Dadurch wird schnelles, effizientes Arbeiten maglich
> Damit werden Fehlbedienungen préventiv minimiert,
die Qualitat des Frasergebnisses steigt

> Die Kompaktfrasen vereinen die Vorziige der
Kleinfrésen mit dem Frontlader-Prinzip und der
Produktivitat der GroBfrésen

funktionen fiir das Frasen, Lenken und Positionieren
> Prazises und leicht verstandliches Nivelliersystem
LEVEL PRO Plus
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WIRTGEN Innovationen, die in der harten
Praxis den Unterschied ausmachen.

Multifunktionsarmlehne fiir Klein- und
Kompaktfrisen: Die Arbeit sicher im Griff

Ein Highlight der neuen Klein- und Kompaktfrasen-Generation
ist das einheitliche Bedienkonzept. Dessen Herzstiick ist die
ergonomische Multifunktionsarmlehne. Sie integriert u. a. vier
Favoritentaster, die wahlweise mit 20 verschiedenen Funktionen
belegt werden kénnen. Auch die Héhenverstellung der Maschine
ist Uber die Armlehne mdglich. Im Bediendisplay bekommen die
Bediener zudem die Abstreiferposition angezeigt und kénnen
sémtliche Jobdaten wie LKW-Ladungen und Gesamttonnage

protokollieren.

o Automatikfunktionen

des Friasaggregats:
Intelligenter Selbstschutz

Dank aktiver Schwimmstellung wird der
Kantenschutz auf losem Untergrundmaterial
in Intervallen angehoben, um ein Absinken zu
verhindern. Neue Features besitzt auch der
Abstreifer an der hinteren Walzenklappe. So
verhindert ein Sensor das Hangenbleiben des
Abstreifers an Kanten. Der Abstreifer wird dabei
automatisch angehoben. Ein Ultraschallsensor
ermittelt zudem die Distanz zwischen Abstreifer
und Frasgut bei Teilverladung, um die Offnungs-
weite des Abstreifers zu regulieren und das
Material optimal hinter dem Aggregat abzu-
legen. Mehr Leistung und weniger Verschlei3 an

Aggregat, Fraswalze und MeiBeln sind die Folge.

WIRTGEN KLEIN- UND KOMPAKTFRASEN // 19

Automatische Fahrwerks-
héhenverstellung: Komfort,
der mitdenkt

Zur Unterstitzung des Nivellier- und Fréspro-
zesses steht dem Fahrer beim Ansetzen der
Maschine in die Frésspur eine Ansetzautomatik
zur Verfigung. Erreicht das Frésaggregat die
Frasoberflache, wird die Absenkgeschwindigkeit
automatisch angepasst, die Fraswalze dringt
reguliert bis auf den eingegebenen Sollwert
ein. Die Fahrwerke sind Uber die neue Milli-
meterhéhenfunktion in Schritten von 1 mm oder
5 mm justierbar, damit ist die Fréstiefe prazise
einstellbar. Uber drei Hohenspeicher kénnen die
am haufigsten bendtigten Hohenpositionen der
Maschine gespeichert und schnell abgerufen

werden.

Automatisch effizienter .

Automatische Frasfunktionen:
Effizienz auf Knopfdruck

Fir maximale Effizienz im Frasprozess sorgen
diverse automatische Frasfunktionen. Ein
Grenzlastregler, der in die Maschinensteuerung
integriert ist, halt die Maschine konstant im
optimalen Leistungsbereich. Der so genannte
Motor-Abwiirgschutz verhindert das Ausge-
hen des Motors bei stoBartig auftretenden
Uberlastungen, indem die Kupplung in
Sekundenbruchteilen automatisch gedffnet
wird. Automatisch und der jeweiligen Motorlast
entsprechend erfolgt auch die Steuerung der
Wassermenge, die fur die FrasmeiBelkihlung
und Staubbindung benétigt wird. So sind lange
Produktivzeiten bei reduziertem Wasserver-

brauch méglich.

O Automatikfunktionen beim Lenken

und Positionieren: Einfach vielfiltig

Bei der 1-Meter-Kompaktfrase W 100 CFi erfolgt
beispielsweise das Einklappen des rechten
hinteren Stltzrads automatisch ohne Absetzen
der Fraswalze und ohne manuelles Entriegeln
eines Bolzens. Neben der ,Grundposition” sind
beim rechten hinteren Fahrwerk auch die Posi-
tionen ,AuBen” und ,Eingeschwenkt” maglich.
In der Stellung ,AuBBen” steht das Fahrwerk im
Schnittkreis und erlaubt so das einfache Anset-
zen an der rechts angrenzenden Frasspur. ///
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NEUE WIRTGEN GLEITSCHALUNGSFERTIGER // 21

Gleitschalungsfertiger,
neuester Stand.

i

Zwei Praxis-Reports zeigen, wie sich die Technik
der neuen WIRTGEN Gleitschalungsfertiger
der Serien SP 60 und SP 90 im Einsatz bewahrt.
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Die neue WIRTGEN Betonfertiger-Generation legt los: Ein SP 64i (hier im Bild)
schafft eine tragfihige Lésung im Hafen von Valencia, Spanien.
Das erste Projekt fiir einen SP 94i war der Einbau einer Start- und Landebahn
des Jefferson City Memorial Airport in Missouri, USA.
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Der neue WIRTGEN Gleitschalungsfertiger SP 94i
liberzeugt beim Komplett-Wiederaufbau einer
Start- und Landebahn in Missouri, USA.

Jefferson City

Memorial Airport
[ ]

([ ]
Washington, D.C.

e

Start- und Landebahn
mit perfekter Ebenheit.

Baustellendaten
Kompletter Wiederaufbau der Start- und Landebahn am Jefferson-City-Memorial-Flughafen in Missouri, USA

Missouri, USA // Jefferson City

- Lange der BaumaBnahme: 1,8 km Einbaubreite: 7,5m
) {  Breite der BaumaBnahme: 30 m Einbaumenge:  ca. 20.000 m?® Beton Mit mehr als 30.000 Starts und Landungen pro Jahr ist der Jefferson City
= Einbauleistung: ca. 5.600 m? pro Arbeitsschicht Memorial Airport (JEF) einer der am starksten frequentierten Flughafen
| Arbeitsparameter im US-Bundesstaat Missouri. Er wird taglich von Tausenden Besuchern
Einbaustarke Betonschicht: 25 cm Maschineneinsatz genutzt, die auf dem Weg zu den Dienststellen von Regierung und
Bewehrung: Dubel in einem Querabstand SP 94i Parlament in der Hauptstadt am Missouri River sind. Ende April 2015

von 0,45 m
und einem Léngsabstand

wurde mit dem Komplett-Wiederaufbau einer ca. 1.800 m langen Start-
und Landebahn begonnen. Es war die Premiere flr einen der ersten

von 3,8 m ausgelieferten Gleitschalungsfertiger vom Typ SP 94i. »»
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Die Ebenheit, die der SP 94i erzielt, ist iiberragend.

Das liegt an den innovativen technologischen Features des
neuen Gleitschalungsfertigers. Auch die gleichmiBige
Ausbreitung des vorgelegten Betons durch das Verteiler-
schwert und die Fahrbahnschalung mit VerschleiBsohle
spielen eine wichtige Rolle.

Adam Carroll, Abteilungsleiter
Lehman Construction Company

A
i llm
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WIRTGEN

Prazisionsarbeit nach nur zwei Tagen Aufbau

Der Besitzer des Gleitschalungsfertigers, die Lehman Construction
Company, startete sofort nach der zweitdgigen Aufbauphase
mit der Baustelle durch. Der Einbau der 25 cm dicken Beton-
schicht erfolgte auf einer vorbereiteten, ebenfalls 25 cm dicken
Tragschicht. Abgesehen von Dibeln im Querabstand von
45 cm und Langsabstand von 3,8 m besitzt die Bahn keine
kontinuierliche Bewehrung. Auf der 1,8 km langen und 30 m
breiten Start- und Landebahn wurden insgesamt ca. 20.000 m3
Beton eingebaut. ,Die Zielvorgabe an die Oberflachenebenheit
sah eine maximale Abweichung von 7,0 Zoll pro Meile (18 cm
auf 1,61 km) vor”, erlautert Tim Nash, Director Concrete Products

WIRTGEN

NEUE WIRTGEN GLEITSCHALUNGSFERTIGER // 25

WIRTGEN, WIRTGEN AMERICA. ,Wir haben seit dem ersten Start
der Maschine noch bei keinem Einbau Abweichungen von mehr
als 1,0 Zoll/Meile (2,54 cm auf 1,61 km) gehabt. Meistens lag der
Wert sogar bei 0,0 Zoll.” Diese hohe Ebenheit erzielte Lehman
mit praktisch unverdnderten Werkseinstellungen, also ohne
groBe Anpassungen an die Baustelle. Auch ansonsten konnte
sich die Produktivitdt sehen lassen: Der SP 94i baute taglich
Beton auf einer Flache von bis zu 750 m Lange bei 7,50 m Breite
ein. Aufgrund hoher Temperaturen von Uber 30 °C erfolgte der
Einbau Gberwiegend in den Nachtstunden. »»
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Kanten im 90°-Winkel

Bei der Start- und Landebahn haben die Behdérden auch an die
Ausbildung der Kanten hohe Anforderungen gestellt - deren Win-
kel sollten exakt 90° messen. ,Die Vertreter der Bauaufsicht haben
uns bestatigt, dass sie noch nie so genaue Kanten gesehen haben”,
erzahlt Tim Nash. ,Eine vertikale Betonkante ist fir die Anbindung
der nachsten Spur entscheidend”, bestatigt auch John Gibson, Prif-
ingenieur des verantwortlichen Bausachversténdigen-Biros von
Burns & McDonnell. ,Und mit dieser Maschine gelingt die Kante
sehr gut”

Diibelsetzgerit (DBI): Diibel und Lingsfugenanker automatisch setzen

Wahrend in Jefferson City die Dibel vorab auf einem Bewehrungskorb ausgelegt wurden
und der Gleitschalungsfertiger anschlieBend den vorgelegten Beton einbaute, bietet der
SP 94i auch die Mdglichkeit, Diibel sowie Langsfugenanker in einem Arbeitsgang wéhrend
des Betoneinbaus hinzuzuftigen.

Das im Maschinenrahmen integrierte Langsfugenankersetzer: Die automatisch
Dibelsetzgeréat (DBI) setzt die Dibel lage- eingesetzten Langsfugenanker verhindern
recht ein, um die Héhenlage benachbarter das Auseinanderwandern von Fahrbahnen.

Platten zu sichern.

NEUE WIRTGEN GLEITSCHALUNGSFERTIGER // 27

Inset-Fertiger wie der SP 94i sind die
Idealbesetzung fiir die wirtschaftliche Fertigung
groBflachiger Betondecken wie hoch-
belastbarer Autobahnen oder Landebahnen.
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Highlights SP 90-Serie:
Die mittelgroBen WIRTGEN Inset-Fertiger

> 2 Modelle: SP 92/SP 92i sowie SP 94/SP 94
> Einbaubreite: 3.500-9.500 mm Standard
> Einbaudicke: bis 450 mm Standard

> Einheitliches Bedienkonzept: selbsterklérend
mit eindeutiger, sprachneutraler Symbolik

> Eco-Mode: Bedarfsoptimiertes Motor-
management reduziert Kraftstoffverbrauch
und Gerduschemissionen

> Maschinensteuerung: Neueste Generation,
erkennt Maschinenkonfiguration automatisch
und stellt optimale Maschinenparameter ein

> Verdichtungstechnologie: Maschine mit
hydraulischem oder elektrischem Ruttler-
antrieb ausstattbar

Bausachverstindiger beeindruckt von
der Qualitat

Der SP 94i hat ihn in jeder Hinsicht Gberzeugt: ,Das Gewicht
der Maschine und die durchdachte Konstruktion sorgen fir eine
hervorragende Oberflache. Die Qualitat ist quasi eingebaut, das
sieht man schon an den kleinsten Maschinendetails. Das ist sehr
beeindruckend.”

Investition in fiihrende Technologie macht
sich bezahilt

Die Kaufentscheidung von Lehman zugunsten des neuen WIRTGEN
Gleitschalungsfertigers SP 94i hat sich als Volltreffer erwiesen.
Kenny Lehman, Eigentimer und Mitglied der Geschaftsfihrung
der Lehman Construction Company, duBerte sich wie folgt: ,Wir
wollten etwas Neues ausprobieren, weil ich gehért hatte, dass man
mit dieser Maschine eine glattere Oberfléche erzielen kann als mit
Maschinen von Mitbewerbern. Mit dem SP 94i erreichen wir sogar
noch bessere Ebenheitswerte, als wir erwartet hatten.” Auch das
Einrichten des Betonfertigers auf der Baustelle - zum Beispiel das
Positionieren und Nullen des Fahrwerks und der Schwenkarme -
erfolgt mit dem SP 94i schnell und einfach. ,Die Kettenfahrwerke
arbeiten sehr gut und die Rustzeit fur die Sensorik ist kurz. S&mt-

liche Einstellungen sind sehr schnell erledigt”, so Lehman.

Mit dem SP 94i die Wettbewerbsfihigkeit
steigern

.Die Spezifikationen bei unseren Auftrdgen sind haufig sehr streng,
deshalb muss alles genau passen”, erklarte der Eigentiimer weiter.
.Diese Maschine wird unsere Wettbewerbsfdhigkeit steigern. Die
Anforderungen an Highways sind mit dem SP 94i viel leichter
einzuhalten. Mit diesem Gleitschalungsfertiger sind wir wirklich
zufrieden.” Bereits das erste Projekt ein voller Erfolg - in Form einer
erstklassigen Start- und Landebahn. Davon kdnnen sich nun die

Piloten tUberzeugen, die in JEF starten und landen. »»

i NEUE WIRTGEN GLEITSCHALUNGSFERTIGER // 29
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Baustellendaten

Erweiterung des Container-Terminals im Hafen von Valencia, Spanien

Hohe Tragkraft fiir das
Container-Terminal.

@® Madrid

Gesamtflache der BaumaBnahme: ~ 89.737 m? Spanien // Valencia

Spanien

Arbeitsparameter Hafenareale gehéren zu den am starksten belasteten
Einbaustarke: 32 cm Flachen tberhaupt. Hier bringen gestapelte Container, der
Einbaubreite: 5-525m Schwerlastverkehr sowie Stapler und Kréne ihr Gewicht
Einbaumenge: ca. 29.000 m? Beton in den Untergrund ein. Kein Wunder also, dass der Hafen
Einbauleistung: ca. 1.500 m? von Valencia am Mittelmeer bei der Erweiterung seines
pro Arbeitsschicht Container-Terminals auf Beton setzte: Er ist im Vergleich zu
Asphalt starrer und dadurch tragfahiger. Den Einbau der
Maschineneinsatz neuen, rund 90.000 m? groBen Fléche Gbernahm ein neuer

SP 64i WIRTGEN Gleitschalungsfertiger SP 64i. »

Einbau einer hochbelastbaren Betonflache mit
dem neuen WIRTGEN Gleitschalungsfertiger SP 64i
im Hafen von Valencia, Spanien.
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Highlights SP 60-Serie: MittelgroBe WIRTGEN Inset- und Offset-Fertiger

o > 3 Modelle: SP 61/SP 61i (Offset) und SP 62/SP 62i sowie SP 64/SP 64i (Inset)
Anwendungsbereich Inset:
Einbaubreite: 3.500-6.000 mm Standard
Einbaudicke: bis 450 mm Standard

Anwendungsbereich Offset:
Einbaubreite: bis 4.000 mm
Einbauhdhe: bis 2.200 mm Standard

> Hydraulik: Neues Hydraulikkonzept nutzt Energie effizienter,
dadurch zusatzliche Ausstattungsoptionen méglich

> Maschinensteuerung: Schnittstellen fiir WIDIAG oder WITOS FleetView,
Paving Plus-Paket, Getriebelenkung

Einbauqualitét rauf, Kraftstoffverbrauch runter

Aufgrund der knappen Zeitschiene von lediglich einem Monat
hieBen die wichtigsten Anforderungen an die Maschinentechnik

Zuverlassigkeit und Produktivitdt. Der Betonfertiger hat die

Erwartungen mehr als nur erfillt: ,Mit dem SP 64i konnten wir

Querglatter: die 5 m breite und 32 cm dicke Betondecke nicht nur prazise

Direkt nach dem Betoneinbau glattet und zuverldssig einbauen”, berichtet Baustellenleiter Isidro
der per Exzenter angetriebene Quer- Cabezuelo Moreno vom ausfihrenden Bauunternehmen UTE
glatter die Oberflache. Dragados-Pavasal. Denn auch die Einbauleistung von 1.500 m?

Langsglatter: pro Arbeitsschicht war seinen Angaben nach deutlich héher

Der nachfolgende Léngsglatter bewegt sich als mit vergleichbaren Maschinenmodellen. ,Dariiber hinaus
oszillierend Uber die Betondecke und sorgt fur konnten wir den Kraftstoffverbrauch sogar um rund 30 %
eine perfekt glatte Oberflache. reduzieren.” Verantwortlich dafir: die lastabhéngige Motor-

steuerung ,Eco-Mode”, die den Verbrauch trotz der im
Vergleich zum Vorgédngermodell SP 500 um 40 % hoheren
Motorleistung nachhaltig senkt. Am Ende hatte der SP 64i
seine Feuertaufe eindrucksvoll bestanden: ,Die Qualitat der
, , Betonflache ist absolut top”, so Cabezuelo Moreno.

5 : 0 Widerstandskraft fiir hochbelastete Flachen

Der SP 64i hat die Effizienz der

(] LN &) (]

BaumaBnahme signifikant gesteigert.

Im Container-Terminal des Hafens von Valencia werden bis zu
vier Seefracht-Container aufeinandergestapelt. Je nach Ausfih-
rung - es gibt 20-, 40- und 45-FuB-Versionen - belduft sich das

Gewicht auf 96-120 t - mit einer immensen Punktbelastung an

Isidro Cabezuelo Moreno, Baustellenleiter
UTE Dragados-Pavasal

den Aufstandsflachen der Container. Fur solch hochbelastete
Flachen ist Beton das Material der Wahl. Und der Gleit-
schalungsfertiger SP 64i ist die Maschine, die dabei MaBstabe
setzt. /f/
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Fa rbe bekennen im

‘Garten- und Landschaftsbau.

s IAQhérggWBbhliché-Gg_s_taItunrgs_liisy'nlg von AuB_enajnI‘agen in Baden-Baden
o mit Farbasphalt— und der M?schinénfe'chn.ik_ von VOGELE und HAMM R
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Parkwege in hellem Beige:
VOGELE und Farbasphalt passen zusammen
wie Baden-Baden und Parkanlagen.

L)

Baustellendaten

Erneuerung der Asphaltdecke in der Lichtenthaler Allee
und Neugestaltung der Seufzerallee mit Farbasphalt in
Baden-Baden, Deutschland

Lange der BaumaBnahme: 365 m
Arbeitsparameter
Einbaubreite: 1,80-3,50 m

Schichtdicke
Binderschicht: 10 cm
Deckschicht: 2-3cm

Einbaumenge

Binderschicht: 338t
Deckschicht: 109t

Berlin @
Einbaugeschwindigkeit: 2-4 m/min

Deutschland // Baden-Baden

Material
Binderschicht: AC 11 BN 50/70 Der Park entlang der Lichtenthaler Allee ist typisch fur das prachtvolle Stadtbild der
Deckschicht: Splittmastix 05, Kur- und Baderstadt Baden-Baden. Bei seiner Neugestaltung gibt es zwei Baulose

Deutschland
mit unterschiedlichen Platzverhéltnissen und GréBendimensionen. Um die optische

beige eingefarbt
Anmutung von gesplitteten Alleenwegen zu verwirklichen und gleichzeitig eine
Maschineneinsatz
VOGELE SUPER 1300-3i
VOGELE SUPER 800-3i

HAMM HD 10 VO

HAMM HD 10 W

hohe Belastbarkeit zu gewéhrleisten, wird bei den Einbauarbeiten Splittmastix-
Asphalt mit beigen Farbpigmenten verwendet. Wahrend der VOGELE Minifertiger
SUPER 800-3i mit seinen kompakten Abmessungen und flexiblen Beschickungsmog-
lichkeiten bestens zum kleineren Baulos passt, ist der SUPER 1300-3i dank seiner
Einbaubreite bis 5,00 m perfekt fur die Anforderungen des gréBeren Bauloses

geeignet. Unterstitzt werden die beiden von HAMM Walzen der CompactLine. »»

@® Baden-Baden

A A
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Grof3e Leistungsfahigkeit auf kleinem Raum

Die beiden BaumaBnahmen in Baden-Baden erfordern ein hohes
MaB an Flexibilitat bezlglich Manévrierfahigkeit, Einbaubreite und
Beschickung. Bei der Gestaltung von AuBenanlagen, direkt im Park
gelegen, kommt daher der VOGELE Mini Class Raupenfertiger
SUPER 800-3i fur den Einbau der Deckschicht aus beigem Farb-

zu vermeiden ist, hat die klein-kompakte HAMM Walze HD 10 VO VOGELE Ferti der Mini CI
mit Oszillation ihren groBen Auftritt bei der Verdichtung. Auf dem e el Ll e
zweiten Baulos stellt ein VOGELE Compact Class Raupenfertiger

SUPER 1300-3i sein Kénnen unter Beweis. Hier gilt es, 160 t Farb- Ganz gleich ob eng, niedrig oder schmal - auf Baustellen mit stark eingegrenzten
asphalt-Mischgut zu verarbeiten. Zur Verdichtung kommen die

Platzverhaltnissen sind die duBerst kompakten Kleinfertiger SUPER 700-3i und
asphalt zum Einsatz. Da sich unter der Baustelle eine Tiefgarage =~ HAMM Walzen HD 10 VO und HD 10 VV zum Einsatz. »» SUPER 800-3i die richtige Wahl. Mit ihren EinbaumaBen von mindestens 0,50 m
befindet und die Bildung von Rissen in der Deckenplatte tunlichst bis maximal 3,50 m, der asymmetrischen Bunkerwand fiur die platzsparende
Beschickung durch LKW sowie den hervorragenden Vorverdichtungswerten
dank der hochmodernen Ausziehbohle AB 220 TV beweisen die VOGELE Mini
Class Raupenfertiger, dass auch bei Einsétzen unter engsten Bedingungen

keinerlei Abstriche in puncto Technologie, Leistung und Bedienkomfort gemacht
werden missen.
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Mehr Gestaltungsfreiraum durch Farbasphalt

Von der Signalfunktion in Kreuzungsbereichen tber die Lenkung von Verkehrsstrémen bis hin zu attraktiven
Gestaltungselementen im Garten- und Landschaftsbau: Der Einsatz von Farbasphalt ist eine hervorragende
Méglichkeit fur Stadteplaner, Landschaftsarchitekten und Bauunternehmen, Akzente zu setzen. Die Herstellung

erfolgt mittels ,farblosen Bitumens”, eines synthetischen Bindemittels auf Mineraldlbasis, das mit Pigmenten
eingefarbt wird.
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Im Garten- und Land-
schaftsbau kommt es
immer wieder vor,
dass die Anforderungen
hoch, die Platzverhalt-
nisse jedoch beengt
sind. Die kompakten
VOGELE Fertiger und
HAMM Walzen passen
deshalb perfekt.

Lo
2

HAMM Walzen HD CompactLine

Christian Goralczyk, Gebiet: kaufsleit o .
WI:.T.éaE';“ \Zr:kr?:ﬁs- u:d 'seesr:;; aGumsb‘: er Kompetenz von VOGELE und HAMM im Garten-

Augsburg und Landschaftsbau

VOGELE Fertiger der Compact Class

Gute Verdichtungsleistung, auch wenn es mal eng wird: Die
Walzen der HD CompactLine sind fiir Schotter, Kies oder
Sand ebenso geeignet wie fur Standard- oder Sonder-
asphalte. lhre Einsatzgebiete sind entsprechend vielfaltig -
ganz gleich ob im StraBenbau, Garten- und Landschaftsbau
oder Hochbau. Das Spektrum der Baureihen HD 8 bis HD 14
umfasst Tandemwalzen mit 2 Vibrationsbandagen, Walzen
mit einer Vibrations- und einer Oszillationsbandage sowie

Kombi- und Gummiradwalzen.

Kleine bis mittelgroBe BaumaBnahmen unter beengten
Platzverhaltnissen: Das ist das Revier dieser wendigen
Kompaktfertiger-Generation. Von Geh- und Radweg-
kombinationen Uber innerstadtische StraBen bis hin zu
Wirtschaftswegen und kleineren bis mittleren Platzen -
mit den vier Rad- bzw. Raupenfertigern SUPER 1100-3i,
SUPER 1103-3i, SUPER 1300-3i und SUPER 1303-3i bietet

VOGELE optimale Maschinenlésungen fiir Neubau und

Sanierung mit Einbaubreiten von 0,75 m bis max. 5,00 m.

Y-

Hochwertige Materialien, gestalterische Herausforderungen,
auBergewdhnliche Farbgebungen - der Garten- und Land-
schaftsbau stellt immer abwechslungsreichere Aufgaben an
die ausfihrenden Bauunternehmen. Entsprechend vielseitig
und gleichzeitig Gberzeugend bis ins Detail ist die angewendete
Maschinentechnik. Mit ihren Compact Class sowie Mini Class
Fertigern und Walzen der HD CompactLine liefern VOGELE und
HAMM zuverlédssige und perfekt dimensionierte Lésungen mit
durchdachtem Bedienkomfort. ///



42 // PRAXIS-REPORT // NORWEGEN

Norwegen

Kompromissl
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Beim Einbau einer Drag-Race-Strecke in

Norwegen ist hochste Prazision gefordert.

SANIERUNG EINER DRAG-RACE-STRECKE // 43

Norwegen // Gardermoen

Die Rennen dauern nur wenige Sekunden, doch in diesen Momenten muss
alles passen. Das Fahrzeug genauso wie die Strecke. Denn wenn die Fahrer
bei Beschleunigungsduellen - dem sogenannten Drag-Race - ihre Motoren
starten, verlassen sie sich nicht nur auf die Fahrzeugtechnik. Auch die Ebenheit
und Griffigkeit der Strecke missen absolut perfekt sein. Bei der Sanierung des
Gardermoen Raceway bei Oslo, der einzigen permanenten Drag-Race-Strecke
Norwegens, stellte sich das Einbauteam von Stange Asfalt AS deshalb besonders
hohen Anforderungen an den Asphalteinbau - mit top-modernem Equipment
von VOGELE und HAMM. »>

L 3
Baustellendaten
Sanierung der Drag-Race-Strecke Gardermoen Raceway bei Oslo,
Norwegen
Lange der BaumaBnahme: 1.200 m
Breite der BaumaBnahme: 18,5 m
Arbeitsparameter
Einbaugeschwindigkeit: 3,5 m/min
Einbaubreite: ca.4,5m
Einbaudicke: Tragschicht: 1-18 cm
Binderschicht: 4 cm
Deckschicht: 4 cm
Material
Tragschicht: 4.000 t AG 11
Binderschicht: 2.200tAB 16
Deckschicht: 2.200tAB 11 PMB
Maschineneinsatz
VOGELE Beschicker MT 3000-2i Offset
VOGELE Fertiger SUPER 1900-3i mit der Einbaubohle AB 500 TV
HAMM Walze DV 70 VO
HAMM Walze DV 90 VO

Der Bahnrekord iiber die Viertelmeile (402,34 Meter) liegt
auf dem legendiren Gardermoen Raceway bei 4,7 Sekunden
und 514 km/h Top-Speed. Zahlen, die verdeutlichen, dass
der Asphaltbelag absolut perfekt sein muss.
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Einbau nach MaB: Das Einbauteam
von Stange Asfalt AS erfiillte
héchste Anforderungen an die
Ebenheit und Oberflachenqualitit
der Drag-Race-Strecke.

\ T\

Prazision im Millimeterbereich

Bei einem Dragster-Rennen erreichen die Piloten extrem hohe Geschwin-
digkeiten. Deshalb gelten strenge Anforderungen an die Ebenheit. Auf

dem Gardermoen Raceway betrug der Toleranzbereich gerade einmal

+ 2 mm in Querrichtung auf 4,5 m Breite und es musste ein Dachprofil Dank des Bedienkonzepts

mit exakt +1° hergestellt werden. Die Strecke muss deshalb so préazise

L 1d [ ]
sein, da bereits bei kleinsten Unebenheiten das Fahrverhalten der ErgOPII.IS 3 konnen WIr den
Dragster-Fahrzeuge instabil werden kann. Die Piloten beschleunigen . . ° 7
auf der Strecke in Sekunden auf Spitzengeschwindigkeiten von tber Fertlger pra ktISCh ,blll‘ld
500 km/h. Nach einer Viertelmeile (402,34 m) ist das Rennen bereits o ° °
vorbei - und der Bremsschirm wird gezogen. bedlenen' Das hllft uns' dle
° [ ] [ °
Baustelle jederzeit im Blick

zu behalten.

Jeder Handgriff sitzt - dank ErgoPlus 3

Um die geforderte Prézision zu erzielen, Uberlie das norwegische

Bauunternehmen Stange Asfalt AS auf der Strecke am Flughafen

von Oslo nichts dem Zufall: Der SUPER 1900-3i nivellierte mit zwei Aigars Pupelis, Bohlenbediener
Ultraschall-Multi-Sensoren von VOGELE. Um einen kontinuierlichen Stange Asfalt AS
Einbau ohne jeden Stopp sicherzustellen, iibernahm ein VOGELE

PowerFeeder vom Typ MT 3000-2i Offset die Beschickung. Bei allen

drei Schichten des neuen Asphaltpakets verdichteten HAMM Walzen

vom Typ DV 70 VO und DV 90 VO - jeweils ausgestattet mit Vibrations-

und Oszillationsbandagen. Auf der BaumaBnahme zahlte sich neben

der gleichermaBen innovativen wie zuverldssigen Maschinentechnik
auch die Eingespieltheit des Einbauteams aus: Die Vertrautheit mit
der VOGELE Technik zeigte sich in jeder Situation. ///




46 // PRAXIS-REPORT // DEUTSCHLAND VERFULLEN VON LEITWAND-ZWISCHENRAUMEN // 47

Kontinuierliches Verfiillen steigert die
| - Y ® [
:  Effizienz.

i
AA

Berlin

Deutschland

JEEED. ¥ el : Das Verfillen von Leitwand-Zwischenrdumen auf der

. \ N ; =T _ o : = R - Schwarzwald-Autobahn A 81 durch einen MT 3000-2i Offset
-\ ® Tuttlingen &> e g Sl : - 2 & und einen Fertiger SUPER 800-3i ist ein Beispiel fir den
\ : B ' .. o) =t~ : = ol Mehrwert des VOGELE Beschickers der PowerFeeder Serie.

% Baustellendaten

. Verfillen des Zwischenraums zweier Betonleitwande auf der
' Schwarzwald-Autobahn A 81 bei Tuttlingen, Deutschland

Lange der BaumaBnahme: 7,0 km
Breite der BaumaBnahme: 2,5m

Arbeitsparameter
Ty Einbaugeschwindigkeit: 5 m/min

- - Einbaubreite: 2,5m
!H e Einbaudicke: 10-12 cm
LS Material
] Fillung: 0/32 Mineralgemisch

~ Maschineneinsatz
VOGELE Beschicker PowerFeeder MT 3000-2i Offset
VOGELE Fertiger SUPER 800-3i mit der Einbaubohle AB 220 TV
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Kontinuierliches Verfiillen

bei flieBendem Verkehr:

Der Einsatz des VOGELE
Beschickers MT 3000-2i Offset
macht es dank seines
Schwenkbands méglich.

Deutschland // Tuttlingen

Der Einsatz von Beschickern verbessert die Einbauqualitét. Denn
die Entkopplung von Fertiger und LKW verbessert die Baustellen-
logistik, verhindert die ruckartige Kraftubertragung auf die Bohle
beim Andocken und wirkt Entmischungen aktiv entgegen. Auf
immer mehr BaumaBnahmen sind Beschicker aus diesen guten
Grinden in vielen Landern inzwischen vorgeschrieben. VOGELE
hat sich mit seinen beiden Beschickern der PowerFeeder Serie
auch in diesem Maschinensegment an die technologische Spitze
gesetzt. Insbesondere der MT 3000-2i Offset verleiht Einbauteams
dank seines proportional gesteuerten Schwenkbands Flexibilitat -
und erschlieBt Bauunternehmen véllig neue Einsatzbereiche. Dies

bewies ein Einsatz auf der Schwarzwald-Autobahn A 81, bei dem
ein MT 3000-2i Offset einen Minifertiger SUPER 800-3i seitlich
beschickte. Dadurch war das Verfillen eines Zwischenraums
zweier Leitwédnde auf dem Mittelstreifen der Autobahn kontinu-
ierlich - und damit effizient - méglich. Auf der Autobahnbaustelle
im Schwarzwald spielte der innovative PowerFeeder dank des
Schwenkbands noch einen weiteren Pluspunkt aus: Die Technik
ist so robust ausgelegt, dass neben Asphalt auch hydraulisch
gebundenes Tragschichtmaterial (HGT) oder - wie auf der A 81 -

Mineralgemisch geférdert werden kann. »»

ol al
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AA4

Das seitliche Beschicken ist
dank der prazisen Steuerung per
Joystick super einfach.

Ralf Wagner, Vorarbeiter
J. Friedrich Storz Verkehrswegebau GmbH & Co. KG

. A i' /
R} %
Learning by doing: Die BaumaBn‘;hﬁ "in Tuttlingen h‘i

gab ein interessantes Fallbeispiel ab - auch fiir
Bauingenieur-Studentin Desirée Hermann von
J. Friedrich Storz Verkehrswegebau GmbH & Co. KG.

-l
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55°

-, Seitliches Beschicken steigert Effizienz
/,,
g ,/ Es war ein ungewohntes Bild, das sich auf der Autobahnbau-  zu stéren. Die LKW mit dem Mineralgemisch fadeln einfach
: 2 stelle bot: Die gréBte und die kleinste Maschine von VOGELE  vor dem VOGELE Beschicker ein und iibergeben das Material
= ,’ bildeten ein Team. Mit vielen Vorteilen: Durch die seitliche  vdllig unkompliziert”, zeigte sich Ralf Wagner, Vorarbeiter bei
’, . Materialversorgung des Fertigers konnte der Verkehrsfluss  J. Friedrich Storz Verkehrswegebau GmbH & Co. KG, begeistert

gefahrlos aufrechterhalten werden. Bei der Alternative, dem ~ vom MT 3000-2i Offset. Zudem konnte durch den Einbau des
Verfillen durch Bagger oder Radlader, muss ein zusétzlicher ~ Mineralgemischs mit dem SUPER 800-3i und der Einbaubohle

Schwenk- bzw. Rangierbereich bereitgehalten werden, LKW~ AB 220 TV auf zusétzliche Verdichtung verzichtet werden.
mussen das Material auf der Fahrbahn abkippen und es  Dadurch war die neue, 7 km lange bauliche Trennung der

A

kann nicht kontinuierlich gearbeitet werden. ,Selten war  Richtungsfahrbahnen durch Betonleitwénde schnell und sicher
die Arbeit auf einer Autobahn so entspannt. Der Verkehr  verfillt. ///
floss einfach an uns vorbei, ganz ohne den Baustellenablauf

3,5m

Der VOGELE PowerFeeder
MT 3000-2i Offset erweitert durch
das Schwenkband das Anwendungs-

Ubergabe des Materials an das Schwenkband: Ubergabe in den Materialbunker des Fertigers: Selbst der

kt fiir Beschicker.
SPERTTRR R Die robusten Gummibander férdern auch abrasive verhiltnismaBig kleine Materialbunker des SUPER 800-3i

Materialien problemlos - und ohne jeden Verlust. wird sauber - also verlustfrei - befiillt.
b ]

=8
Flexibel dank Schwenkband: VOGELE PowerFeeder MT 3000-2i Offset ’ e ‘ " =

1;,;1
< -

Der hochmoderne MT 3000-2i Offset PowerFeeder leistet weit mehr als andere Beschicker. Insbesondere das
schwenkbare Férderband eréffnet eine groBe Bandbreite an Einsatzmdglichkeiten, was die Auslastung der Maschinen
sehr positiv beeinflusst. Ein innovatives Materialférderkonzept bietet ein Maximum an Férderleistung und das
ErgoPlus Bedienkonzept sorgt fur eine sichere und einfache Steuerung.

> Kontaktfreie Mischgutiibergabe sorgt fir hochste > Beste Ubersicht und Sicherheit mithilfe des komfor-
Einbauqualitat tablen, praxisgerechten ErgoPlus Bedienkonzepts

> Homogenisiertes Mischgut im Materialbehélter > GroBe Leistungsstarke bei geringem Verbrauch
des Beschickers durch konisch geformte Forder- durch kraftvollen Deutz Dieselmotor mit 160 kW
schnecken bei 2.000 U/min

) Vielféltige Einsatzmdglichkeiten durch das > Hervorragende Geldndegéngigkeit und Fahrpréazi-
schwenk- und neigbare Transportband sion durch Raupenfahrwerk mit leistungsstarken

Einzelantrieben
> Sichere Mischgutibergabe aufgrund automatischer

Abstandsregelung und Auffahrschutz
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Eine Investition mit

Inbetriebnahme einer neuen BENNINGHOVEN Asphaltmischanlage mit
vorgelagertem Granulator in Cavernago, Italien
u u n ‘ Anlageneinsatz

Asphaltgranulator SBRG 2000
Asphaltmischanlage TBA 3000

Arbeitsparameter
Asphaltgranulator SBRG 2000
Es ist die erste BENNINGHOVEN Anlage, Ausfiihrung: stationar
e . . . . . Absiebung: 2-Deck-Sieb
die in Italien Asphalt produziert: Eine TBA 3000 steigert die | o
: Stromaggregat: Festnetz
Produktivitat und Flexibilitat des Betreibers PMB s.p.a. L Leistung: 200 t/h
= ° Schollenbreite (Kantenlénge): max. 1.800 mm
y Bergamo
oy Asphaltmischanlage TBA 3000
Mischleistung: 240 t/h
: Trocknungsleistung: 220 t/h
r_,.: I Anzahl Doseure: 6alémd
_,= i ltalien Brenner: EVO JET 3 Kombibrenner fiir Ol und
i Erdgas mit 19 MW
,,i Siebleistung: 200 t/h
= I : 1 Rom Kapazitat Mischgutverladesilo: 210 t (nebenstehend)
T 1= II’{ < : ¢ Bitumenversorgung: 5 Tanks a 80 m3, 1 Tank modifiziertes
=% =4 _ _; Bitumen & 40 m3 mit Verladegarnitur
e R e
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L ¥
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s ]IJ . [ Italien // Bergamo
IJ I-. - L}
i ‘ ! ':I Die Stadt Bergamo ist in Italien bekannt fur ihre florierende Industrie. Einer
-k : :{ der wichtigsten Zweige ist die Produktion von Baumaterialien. Fir die neueste
a " Innovation in diesem Segment sorgt seit Kurzem eine Asphaltmischanlage
—— ' - - von BENNINGHOVEN. Und das ist eine kleine Sensation: Die Anlage vom Typ
' = il = fﬂ._-' TBA 3000 ist die erste Uberhaupt, die BENNINGHOVEN nach ltalien lieferte,
= = . | :\ denn dieser Markt wird von lokalen Anbietern dominiert. Was gab den Ausschlag

daftir? ,Unser Maschinenpark umfasst 20 WIRTGEN Frasen, VOGELE Fertiger und
- v . HAMM Walzen. Deshalb haben wir groBes Vertrauen in die WIRTGEN GROUP.
B f 'I Y 9 : - Nachdem wir das BENNINGHOVEN Werk besucht und die Leistungsmerkmale

; geprift hatten, waren wir endglltig Uberzeugt”, erldutern die Gesellschafter
von PMB s.p.a., Angelo Legrenzi, Mauro Bergamelli und Matteo Bergamelli,
die in die Technologie ,made in Germany” investierten. »)

Die TBA 3000 mit multivariabler Zugabe
liefert beeindruckende Asphaltqualitat auch
bei einer RC-Quote von 40 %.
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Highlights Transportable BENNINGHOVEN
Anlage (TBA)

> Modulares Baukastensystem
> GroBer Leistungsbereich

> RC-Zugabe tber 70 %

> GroBe Optionsvielfalt

> Robuste Bauweise, dadurch widerstandsfahig
gegen Erdbeben und groBe Windlasten

> Einfache Transportierbarkeit und kurze Aufbau-
zeit durch Ausfihrung der Hauptkomponenten
in Containerform mit steckbarer Verkabelung

‘ :-'-_3aj

Erstklassige Technik fiir hochwertigen Asphalt

Die BENNINGHOVEN Anlagen des Typs TBA (Transportable
BENNINGHOVEN Anlage) zeichnen sich aus durch ein modulares
Baukastensystem, einen groBen Leistungsbereich, eine moégliche
RC-Zugabe von iiber 70 % sowie durch Optionsvielfalt und Robust-
heit. Diese Merkmale machen die Anschaffung der Anlage vom Typ
TBA 3000 fiir PMB s.p.a. zu einer strategischen Entscheidung. Denn
durch die Investition steigert das Unternehmen seine Produktivitat,
gewinnt an Flexibilitdt in Bezug auf neue Marktanforderungen und
erhéht die Umweltvertraglichkeit deutlich.

PMB s.p.a.

3 t Asphalt - alle 45 Sekunden

So verfliigt die TBA 3000 von PMB Uber einen 3.000-kg-Mischer
und gewadhrleistet eine Mischleistung von 240 t/h. Die Anlagen
dieses Typs sind duBerst robust aufgebaut. Dadurch kann die
Anlage auch in Erdbebengebieten installiert werden und wider-
steht starken Windlasten. Dennoch kann jede TBA durch ihre
Modularitdt und Vorverkabelung, die fir den schnellen Anschluss
konzipiert ist, einfach transportiert und an anderer Stelle zlgig
aufgestellt werden.

Mauro Bergamelli, Gesellschafter

INBETRIEBNAHME TBA 3000 BEI BERGAMO // 55

Die Anschaffung der TBA 3000 ist fiir PMB s.p.a.
eine strategische Entscheidung: Wir steigern die
Produktivitat und Flexibilitdt und kénnen auf neue
Marktanforderungen eingehen.

Italiens BENNINGHOVEN Pioniere:
Die drei Geschiftsfiihrer von

PMB s.p.a., Angelo Legrenzi,
Mauro Bergamelli und

Matteo Bergamelli

Steigender Bedarf an RC-Verarbeitung

Die ,Produzione Materiali Bituminosi” - kurz PMB s.p.a. - ist
spezialisiert auf die Asphaltherstellung und entstand 1980
als gemeinsames Projekt dreier Unternehmen, die bereits seit
den 1950er Jahren in dem Gebiet tétig sind. PMB betreibt zwei
Asphaltmischanlagen in unmittelbarer Nédhe zur A4, einer der
meistbefahrenen Autobahnen Europas. Der Austausch einer
dieser Anlagen wurde dazu genutzt, die Technik zukunftssicher
auszurichten. »
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1 — L el . . . . .
| — 0 L IE Multivariable Zugabe: Highlights im Recycling-Prozess: Moderne BENNINGHOVEN Bitumentanks
1 1 . . T . . .o e .
| i : i | m—_T Das BENNINGHOVEN System fiir Granulator und multivariable Zugabe steigern Effizienz weiter
1 i 0, 3 .
| | M ! 40 % Recycling-Anteil
] I ] j i Fur die Verwendung eines hohen Frasgutanteils sind  Neben den Recycling-Technologien legt PMB grof3en Wert auf
i 1 : zwei zentrale Anlagen bzw. Komponenten verantwortlich:  Vielfalt: ,Wir méchten unseren Kunden auch eine maglichst
1 1 > Héchstmégliche Zugabequoten im Kalt- der vorgeschaltete stationdre Granulator SBRG 2000  breite Palette an Asphaltsorten anbieten. Deshalb haben wir uns
1 i recycling von bis zu 40 % Ausbauasphalt und das multivariable RC-Zugabesystem. Der innovative  fir mehrere Bitumentanks entschieden - nicht zuletzt auch zur
| 1 > Sehr genaue Dosierung durch duBerst ‘ ; BENNINGHOVEN Granulator zerkleinert den Ausbauasphalt  Lagerung von modifiziertem Bitumen”, so Angelo Legrenzi von
1 l_ prazise Verwiegetechnik besonders schonend und erhélt die Kornstruktur. In der ~ PMB. Auch daflr bietet BENNINGHOVEN eine innovative Lésung
1 b _ Asphaltmischanlage wird dieses RC-Granulat mittels einer  an: In den Tanks wird das 160-180 °C heil3e Bitumen elektrisch -
1 ’ > Sc.honend getaktete Zugabe in den multivariablen Zugabe ,kalt” in den Mischer gegeben. Dies  und damit wirtschaftlich - unter standiger Bewegung durch die
! kit Mischer geschieht wie folgt: Ein platzsparender Elevator féordert das  BENNINGHOVEN Mischduse auf Temperatur gehalten. ///
! > Dadurch Vermeidung von Dampf- Granulat zum Mischturm. Die definierte Zugabemenge wird
! schlagen bei der Wasserdampfexpansion dem Mischer in kleinen Mengen zugefihrt. Dadurch werden
Taae ,! : Dampfschlédge durch Wasserexpansion verhindert, was die
Fa | > Material und Komponenten schonendes . L
| Anlage schont und die Wartung minimiert.
1 System
—.
i > Herstellung von hydraulisch
5 1 r gebundenem Tragschichtmaterial (HGT)
-I [ | l oder Kaltasphalten méglich ' Te
T 1 ’ I - 2 T
: l - " RC-Vordoseur S mlil Highlights BENNINGHOVEN Granulator
3 | il | ——
e — b > Erhéltlich in stationdrer (SBRG 2000) und mobiler
1 ! ' - (MBRG 2000) Ausfiihrung
e | | = -
: 5§ | o
= - e .} = > Schonendes Zerlegen von Ausbauasphalt in seine
= 4 I = - urspriinglichen Bestandteile ohne Zerstérung der
& . Kornstruktur
- =
> Die Technik schafft perfekte Voraussetzungen fir
eine nahezu hundertprozentige Wiederverwertung
Fid

des Ausbauasphalts

> Im Zerkleinerungsprozess entstehen nur sehr
' wenige zusétzliche Feinanteile - die Voraussetzung
= ; fir hohe Rezeptgenauigkeit bzw. Mischgutqualitét,
; ¥ auch bei hohen RC-Quoten
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T
- | =
-~ Baustellendaten
- Umbau der StadtstraBen in Baku -
zum Formel-1-Kurs

Lange des Tracks: 6.003 m

Breite des Tracks: 7,5-19 m ; . : ;
Asphaltierte Flache: 113.400 m? - A 3 e - RE R
Gefille: +12% bis -9% , N T Jg== 3 S | : . & e n_!‘r.,
Arbeitsparameter

Einbaumenge

Binderschicht: 10.400 t

Deckschicht: 11.600t

Schichtdicke

Binderschicht: 5cm

Deckschicht: 4 cm

Material

Binderschicht: AC 16 BS SG

Deckschicht: AC 11 RT

Maschineneinsatz

1 x WIRTGEN Frase W 2100
8 x VOGELE Fertiger SUPER 1900-2 mit AB 600 TV
4 x HAMM Tandemwalzen HD+ 110 VO

4 x HAMM Tandemwalzen HD+ 90 VO

2 x HAMM Tandemwalzen HD 110

2 x HAMM Tandemwalzen HD 90

2 x HAMM Tandemwalzen HD 10

1 x HAMM Tandemwalze HD 14

Aserbaidschan // Baku

Wann immer die 22 Fahrer der Formel 1 in ihren Boliden gegeneinander antreten, brennt die Luft in einer der

vielen Metropolen rund um den Erdball. Im Juni 2016 hat Baku, die Hauptstadt Aserbaidschans, dieses Spektakel

zwischen Hochstgeschwindigkeit, Prézision und Spannung, Glamour und Party erstmals erlebt. Dazu entstand

im Frihjahr 2016 inmitten der Hauptstadt auf dem ,Balkon Europas” ein Stadtkurs zwischen jahrhunderte-

alten Gebauden, modernen Hochhausern und dem Hafen am Kaspischen Meer. Damit die Rennfahrer ihre mit

815 PS (600 kW) stattlich motorisierten Fahrzeuge standesgemafB bewegen kdnnen, haben Maschinen von
WIRTGEN, VOGELE und HAMM in den engen StraBen und auf den groBen Boulevards einen hochwertigen
Asphaltbelag hergestellt. »»

Der Track in Baku wartet auf mit 8 Rechts- und 12 Linkskurven -
inklusive einer Runde um den historischen Stadtkern mit einer
Doppelschikane und einer Bergaufpassage. Am Schluss der Runde
erreichen die Formel-1-Boliden auf der knapp 2 km langen
Geraden bei Vollgas Spitzengeschwindigkeiten von iiber 340 km/h.

A A
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Erste Wabhl fiir die Erste Liga

Die Formel 1 stellt hochste Anforderungen an den Fahrbahnbelag: = £
Der Asphalt muss besonders homogen und eben sein - natlrlich /-\ e
bei hervorragender Griffigkeit. Idealerweise baut man solche

Strecken auf einem definierten Untergrund. Genau das war jedoch
in Baku nicht méglich, denn der Kurs fihrt mitten durch die Stadt.

Und dort lagen Anfang des Jahres noch normale, asphaltierte 9
StraBen ebenso wie historisches Kopfsteinpflaster. L '
Spezialrezept fiir historisches Pflaster
— o
B =

Das historische Kopfsteinpflaster sollte als Teil des UNESCO- = ' I — ==

Weltkulturerbes unversehrt bleiben und nach dem Rennen wieder w.&;‘l ;
in alter Schénheit glanzen. ,\Wir haben diese ungewdhnliche Auf-
gabe geldst, indem das Pflaster durch eine Lage Splitt vom Asphalt
getrennt wurde. Erst darauf wurde dann ein Paket aus Trag-, Binder-
und Deckschicht eingebaut. Dabei wurde im Bereich des Pflasters

auf der Tragschicht eine mit Carbon verstarkte Asphaltbewehrung
integriert. Sie sollte verhindern, dass sich der neue Fahrbahnbelag
Uber dem Pflaster verschiebt”, erklart Asphaltberater Dr. Rainer Hart

die Vi h ise.
e Yorgenensweise AzVirt stellte durch den Einsatz der vielen

Walzen dicht hinter den Fertigern die
In den anderen Streckenabschnitten schuf der Auftragnehmer, Verdichtung im optimalen Zeitfenster

die AzVirt LLC aus Baku, auf den vorhandenen StadtstraBen durch sicher - ein wichtiger Aspekt, um héchste
Qualitdtsanspriiche zu erfiillen.

3D-Prézisionsfrésen ein vorher genau festgelegtes Profil héchster

Prazision auf F1-Niveau. »»

Dr. Rainer Hart, Geschiftsfiihrer
Hart Consult International GmbH



64 // PRAXIS-REPORT // ASERBAIDSCHAN

52 m heiBB3 an hei3

Die perfekt verzahnte Asphaltbauweise

Die Lebensdauer von Asphaltoberflaichen hangt ent-
scheidend mit der Ausbildung der Ndhte zusammen. Der
Grund: An den Nahten oder an durch Belastung entstan-
denen Rissen greift das Wasser als Erstes an. Um Feuch-
tigkeit dauerhaft aus dem Asphaltpaket herauszuhalten,
empfiehlt sich deshalb der Einbau in Heil3-an-heil3-Bau-
weise. Dabei bauen mindestens zwei Fertiger die Bahnen
heiB an heiB leicht versetzt gleichzeitig ein. Denn der ge-
staffelte Einsatz von zwei oder mehreren Fertigern ist die
beste Voraussetzung fur eine perfekte Verbindung der

Langsnéahte.

PROFITIPPS

Der Abstand der Fertiger zueinander sollte moglichst
gering sein, damit die Nahtflache der ersten Bahn

noch ausreichend heif3 ist.

Unmittelbar hinter den Fertigern sollten jeweils Walzen
mit gleichem Einsatzgewicht eingesetzt werden.

Sie sollten von auBen nach innen in Richtung der Naht
verdichten. Dabei ist es empfehlenswert, dass die
Walzen mit einer Uberlappung von mindestens 15 cm

parallel zur Léngsnaht verdichten.

Nahte sollten in den unterschiedlichen Schichten mit

Versatz und angeschragt gefertigt werden.

8 Mal SUPER 1900-2 mit AB 600 TV

Auf die entsprechend vorbereiteten Fahrbahnen wurden dann die
Binder- und die Deckschicht eingebaut. Dazu war eine beeindruckende
Armada von VOGELE Fertigern zusammen mit 15 HAMM Walzen
zum Teil in verschiedenen Abschnitten parallel im Einsatz: insgesamt
8 Fertiger SUPER 1900-2, alle ausgestattet mit einer Ausziehbohle
AB 600 TV. Der Einsatz identischer Bohlen war dabei Vertragsbestandteil.

HeiB an hei3 durch Baku:
Die VOGELE Fertiger stellten eine perfekt
verzahnte Asphaltoberflache her.

St

il

i '
Iy ity T N

Perfekte Logistik

Fir den Einbau wurden Mischgutproduktion, -transport und -an-
lieferung so gesteuert, dass die Fertiger mit annahernd konstanter
Geschwindigkeit fahren konnten. Uber 40 LKW transportierten
das Mischgut von 3 Mischanlagen zu den Fertigern. Dabei schaffte
es AzVirt dank sorgféltiger Vorbereitung und Planung, trotz der
schwierigen Verkehrslage in der Innenstadt die Fertiger immer
Jjust in time’ mit Asphalt zu beliefern, ohne dass es zu Stillstdnden
kam - eine beeindruckende logistische und bautechnische Meister-
leistung.

BAU DER FORMEL-1-STRECKE VON BAKU // 65

7 auf einen Streich

Absoluter Héhepunkt war der Heif3-an-heiB3-Einbau im Bereich
unmittelbar vor der Strandpromenade: Dort stellten 7 Fertiger
zusammen mit den 15 Walzen mit Einsatzgewichten von 2 bis 14 t
in einem Arbeitsschritt den Asphaltbelag fir die Fahrbahn und

die Zuschauerareale her. Zusammen waren das satte 52 m in der

Breite - fir alle Beteiligten ein echtes Highlight! »»
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HD, HD+ und HD CompactLine
fiir hochwertige Verdichtung

Die Profis von AzVirt wissen, dass man mit der Endverdichtung die
Oberflachenqualitdt ganz erheblich beeinflussen kann. Deshalb
setzen sie ausschlieBlich auf Tandemwalzen der Serien HD, HD+ und
HD CompactLine von HAMM. Die knickgelenkten Walzen sorgen schon
durch ihre Konstruktion fir eine gleichmaBige Gewichtsverteilung -
eine wichtige Voraussetzung flir hohe Ebenheit ohne Wulste und
Risse. Ein weiterer Pluspunkt ist die hervorragende Seitenfreiheit in
Kombination mit dem groBen Spurversatz. Beste Voraussetzung, um
entlang von Randsteinen, Einbauten und Mauern immer prazise und
vollsténdig zu verdichten.

Gut und sicher durch einmalige Sichtverhéltnisse

Alle HAMM Walzen bieten hervorragende Sichtverhaltnisse. Bei
der HD+ entstehen sie durch die kluge Rahmenkonstruktion in
Verbindung mit der Panoramakabine. Die Kompaktgerate der
HD Compactline ermdglichen den Fahrern durch den taillierten
Vorderwagen immer den Uberblick iiber ihren Arbeitsbereich.
Gerade wenn sich, wie in Baku, viele Walzen dicht hinter den
Fertigern bewegen, ist das nicht nur ein Qualitats-, sondern auch

ein Sicherheitsaspekt.
Historische Bauten schiitzen
Ein weiterer entscheidender Faktor fir die Verdichtungsqualitit

in Baku war der Einsatz von Oszillationswalzen. Sie versetzen das

Umfeld der Walze deutlich weniger in Schwingung als Vibrations-

walzen. Die Ausschreibung hatte die Oszillationsverdichtung verlangt,
weil entlang der gesamten Strecke viele jahrhundertealte Geb&ude
stehen. AuBBerdem befinden sich unter vielen StraBen neben Gas-
leitungen auch Tiefgaragen und Tunnel. Verdichtung mit Vibration
war deshalb in den meisten Bereichen ein absolutes ,No-Go".
Fir Manfred Martin, Technischer Leiter bei AzVirt, gab es keine Alter-
native zu den HAMM Walzen: ,Als Wegbereiter dieser Technologie
hat HAMM seit tiber 30 Jahren Erfahrung mit der Oszillation - deutlich
mehr als jeder andere Hersteller.”

Finaler Feinschliff mit Oszillationsverdichtung

Doch die Oszillation kann viel mehr als ,nur” schwingungsarm ver-
dichten. Die spezielle Bandagenbewegung sorgt bei der Asphalt-
verdichtung auch fiir ebene Oberflachen mit guter Anfangsgriffig-
keit - in Baku der zweite wichtige Grund fiir den Einsatz der Oszillation.

Mit der HAMM Oszillationstechnik wurde entlang des
Stadtensembles aus historischer Altstadt, modernem
Regierungsviertel und schicker Strandpromenade dynamisch
verdichtet, ohne die iiber- und unterirdischen Bauwerke

zu beeintrachtigen. Gleichzeitig wurden hervorragende
Verdichtungsergebnisse erzielt.
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Fir die Deckschicht des F1-Tracks war die Oszillationsverdich-
tung auch deshalb erste Wahl, weil Flachen, die mit Oszillation
verdichtet werden, eine exzellente Ladngsebenheit aufweisen.
Die abschlieBende Qualitatskontrolle, bei der die Lage und
Ebenheit der Strecke Uberpriift wurde, zeigte: AzVirt hat auf den
urspriinglich inhomogenen StadtstraBen eine Fahrbahndecke
erster Glte gebaut und die scharfen Ebenheitsanforderungen
von 3 mm auf 4 m l&ssig erfullt. ///

Oszillation

Schonend in der City

Auf engen Baustellen mitten in Stadten empfiehlt sich die
dynamische Verdichtung mit Oszillation, denn sie leitet im
Vergleich zur Vibration nur etwa 15 % der Schwingungen in
die Umgebung ein. Damit schont sie umliegende Gebaude
ebenso wie Rohrleitungen oder Einbauten unterhalb der
Fahrbahn.

VORTEILE
> Geringe Erschitterungen im Maschinenumfeld
> Dynamische Verdichtung auch in schwingungs-

empfindlichen Bereichen méglich

Perfekte Oberflachen fiir die Formel 1
Flachen, die mit Oszillation verdichtet werden, weisen sehr

hohe Langsebenheit auf. Sie entsteht, weil die Bandage

permanent Kontakt zum Boden hat. Diese Art der Asphalt-
verdichtung bringt auBerdem eine hohe Anfangsgriffigkeit
mit sich, weil die Bandage mit der oszillierenden Bewegung
das Bitumen an der Oberseite der Fahrbahndecke abreibt.
Ein klarer Pluspunkt im Hinblick auf die Sicherheit.

VORTEILE
> Hohe Langsebenheit ohne Wellenbildung
> Hohe Anfangsgriffigkeit
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